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Grunneiere som grenser ned mot Haltveien, 
nordlig side. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Innspill fra beboere i berørt område, til plan om ny gang- og sykkelvei på nordsiden av 
Haltveien fra krysset ved oppkjøring til Grønningsmarka til Kilenkrysset (800m) 
 
Vi, beboerne med boligtomter/landbrukseiendommer som vil berøres av ny gang- og sykkelvei langs 
Haltveien, har vurdert planforslaget fra AsplanViak om å legge ny gang- og sykkelvei (heretter G/S) på 
nordsiden av Haltveien, fra oppkjørsel til Grønningsmarka og 800 meter vestover til Kilen-krysset. 
Grunnlaget for å velge nordsiden av veien var i planforslaget angitt å være hensynet til trafikksikkerhet. 
 
Gruppen ser positivt på tiltaket med G/S langs Haltveien og er enig i at det vil øke sikkerheten til de som 
ferdes på denne strekningen. Vi er imidlertid sterkt uenige i hvordan gang- og sykkelvei er planlagt 
utført. Både i forhold til hva vi mener er best i forhold til trafikksikkerhet og forholdet til at 
eiendommene våre som grenser ned mot Haltveien blir unødvendig sterkt berørt. Slik vi vurderer den 
planlagte løsningen blir det også en meget kostbar løsning å få gjennomført. Vi stiller oss også undrende 
til at tenkt inngrep er av en slik dimensjon med grunnlag i at eksisterende vei er kun på 3,6 meters 
bredde, så det er viktig å se en helhetlig sammenheng om det først skal gjøres noe. Det er heller ikke 
snakk om en vei med stor gjennomkjøringstrafikk som f.eks. ferjetrafikken. 
 
Våre vurderinger i forhold til trafikksikkerhet på den aktuelle strekningen er at den tas best vare på ved 
å anlegge G/S på sørsiden av Haltveien. Dette er også i samsvar med de arbeidene som snarlig 
igangsettes i forbindelse med utbedring av krysset opp til Grønningsmarka. Utbedring av krysset her for 
å bedre trafikksikkerheten inkl. bedre definering av busstopp på nordsiden av veien (muligens også 
utarbeidet av Asplan Viak?) og utbedring av dette krysset viser tydelig i forhold til universell utforming 
at gå- og syklende ikke skal krysse Jamt-Ola veien. Det skal anlegges krysningspunkt av veien for gå- og 
syklende i det orange feltet. Med slik kryssing av veien på dette punktet unngår en ekstra trafikkfarlige 
situasjoner, særlig på glatte veier på vinteren når trafikken fra Jamt-Ola veien og Staursetveien skal inn 
på Haltveien. Planene for dette krysset viser helt klart hvor veien skal krysses og en tydelig definering av 
eksisterende gangfelt og hvor folk skal gå og at det da må være en selvfølge at G/S videre på strekningen 
også legges på sørsiden. I henhold til tegningene vil det bli kantstein i dette krysset opp til 
Grønningsmarka med 12 cm høyde og da skal ingen myke trafikanter krysse kantsteinlinjen.  
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Planskisse over hvordan krysset opp til Grønningsmarka skal utføres i løpet av kort tid: 

 
 
 
 
Øvrige vurderinger i forhold til trafikksikkerhet: 

• Totalt er det pr. i dag 7 eiendommer som har adkomst via avkjørsel fra Haltveien, samt en 
ubebygd eiendom som også vil måtte ha adkomst fra Haltveien såfremt den skal bebygges. Ved å 
legge G/S på sørsiden av veien slipper de myke trafikantene å krysse alle disse gårdsveiene. Det 
er langt flere myke trafikanter som benytter Haltveien samlet sett (altså folk som kommer fra 
andre eiendommer enn fra våre, ref. bygda for øvrig såkalt gjennomgangstrafikk av gående) enn 
antallet myke trafikanter som kommer fra eiendommene som grenser mot Haltveien på 
nordsiden.  

• Eiendommen gnr. 20, bnr. 38 vil miste alle eksisterende biloppstillingsplasser (totalt ca. 6 
oppstillingsplasser i utgangspunktet) og det er i planene tegnet inn en «mulig plassering av ny 
carport» for 1 stk. bil (hvilket også er for lite antall plasser). For å komme til inntegnet carport må 
det kjøres ca. 30 meter på selve G/S og det må foretas rygging på G/S for å enten komme inn 
eller ut av carporten. Dette anser vi som meget trafikkfarlig, særlig også med tanke på den 
uoversiktlige svingen like bortenfor i retning sentrum og at syklende vil komme i mange km/t. 

• Dersom ny G/S legges på sørsiden, vil den kun krysses av trafikk i form av jordbruksmaskiner som 
tidvis vil ha arbeid på jordene som ligger nedenfor veien. Vår skisserte løsning er også til fordel 
for landbruksmaskiner som skal ned til landbruksarealet på sørsiden av veien, da mye av 
traktorredskap, skurtreskere osv. rett og slett er for brede til å kjøre sikkert på eksisterende vei. 

• Dersom ny G/S legges på innsiden(nord-siden) av veien vil flere av eiendommene som ligger 
langs veien ha av- og påkjøring på selve ny G/S. Trafikken til/fra disse eiendommene er normalt 
mye høyere enn hva forrige punkt vil tilsi. Daglig vil overkjøring av G/S skje fra hver tomt. Da 



noen av eiendommene ligger i sving, vil de måtte kjøre på selve G/S en større distanse for å 
kunne entre bilveien i et oversiktlig punkt. 

• Har Asplan Viak vært i kontakt med Planavdelingen til Statens vegvesen i forhold til den skisserte 
løsningen og fått vurdert hva som gir best trafikksikkerhet for myke trafikanter? Har det vært 
etablert kontakt med Fylkeskommunen siden dette er en fylkeskommunal vei? 

• Hvilken innvirkning vil en G/S ha på gårdsveiene til eiendommene som har adkomst via Haltveien 
om G/S etableres på nordsiden av veien? Hvor mange % stigning vil det bli på hver enkelt 
eiendom sin adkomst? De utkastene vi beboerne har mottatt er i fugleperspektiv og vi har ingen 
opplysninger om hvordan adkomst blir, skjerming i forhold til innsyn når husene våre blir så 
nærme G/S, hvordan blir området mellom husene våre og G/S seende ut (flatt eller skrånende)?  

• Hvilken stigning vil det bli på oppkjørselen til Grønningsmarka om G/S skal legges på nordsiden 
av Haltveien? Her er også krav i forhold til universell utforming. Dagens stigning er som nevnt 
allerede bratt nok på vinteren når det er glatt. Enkelte beboere i Grønningsmarka tør ikke kjøre 
opp i feltet på vinteren og parkerer i området rundt busstoppen på nordsiden. Ønsker å få 
opplyst stigningsforhold både på hva det vil innebære for Jamt-Ola veien samt Staursethveien. 

• Allerede igangsatt prosjekt for å øke trafikksikkerheten på Askjemsveien er en løsning som vi 
synes er god. Vi mener fartsgrensen på strekningen Grønningsmarka / Kilen kan senkes til 40 
km/t (evt. med 3-4 fartsdumper) i kombinasjon med en bankett på for eksempel 2,0 meter til 
gangvei (med skilting om at det er gangvei) er en løsning som ivaretar trafikksikkerheten og som 
økonomisk er gjennomførbar. En slik løsning krever minimalt med areal fra grunneierne (kanskje 
«eier» veien nok areal allerede, da skjæringen kan plastres med et lite rekkverk på siden mot 
landbruksarealet / alternativt ha såpass slakk utskråning mot landbruksarealet at hele området 
utenfor på sørsiden fortsatt kan benyttes til korn- og gressproduksjon. Ut fra målinger på kartet 
ser vi at fra dagens vegskulder og ut til eiendomsgrensene på sørsiden av veien at er det snakk 
om ca. 2,5-3,0 meter. Brøyting blir også langt enklere å utføre. Vannledning som ligger på 
sørsiden av veien ligger såpass langt ned på jordet at en slik løsning vil ikke medføre noen 
endringer i den forbindelse.  

 
Økonomi: 

• Det økonomiske aspektet ved prosjektet er ikke nevnt i planarbeidet gruppen hittil har vurdert. 
Gruppen uttaler seg derfor kun på egen forståelse. 

• Å anlegge ny G/S på sørsiden av veien virker på gruppen å være eneste alternativ fra et 
økonomisk ståsted, og som vurdert ovenfor, bedre for trafikksikkerten. 

• Boligtomter: på innsiden av veien er det en miks av boligtomter og dyrket mark, økonomien kan 
enklest vurderes gjennom hvilket arbeid som må til for å anlegge ny G/S.  

• På den delen som er dyrket mark ser vi for oss en relativt lavintensiv anleggsperiode for å 
tilrettelegge jorda for ny G/S.  

• På boligtomtene derimot vil arbeidet kreve mye mer, her ligger kloakkledninger, fiberkabler, 
vanntilførsel med mer tett på. Gruppen vurderer dette som arbeidskrevende å grave opp, for 
deretter å omlegges til nye passende områder. 

• På gnr. 20, bnr. 188 står det plassert et strømfordelingsskap nede ved veien som forsyner 
beboerne i henhold til reguleringsplan for «Plassen» med strøm. Grunneier var i forbindelse med 
bygging av bolig på denne eiendom i kontakt med Rissa Kraftlag om å få flyttet på dette skapet. 
Den gang (ca. 5-6 år siden) estimerte Rissa Kraftlag en kostnad med flytting på ca. kr. 200.000,-. 
Kostnaden antas ikke å ha blitt noe mindre for å få dette utført.  

• I tillegg er boligtomtene i stor grad skrånende, dette vil kreve utgraving og deretter ny 
nivåtilpasning av tomtene, dette i form av nye støttemurer, støystoppere og lignende. 



• Noen av tomtene har av- og påkjøring på Haltveien, ny G/S bør her ha nok bredde og 
merking/belysning, slik at trafikken til/fra disse tomtene blir trygg. På grunn av skrånende tomter 
vil det bli kort vei fra biloppstilling til av/på-kjøringspunktene. 

• Høydejustering av veien, da ny G/S på nordsiden av veien også må være anlagt for å gi mulighet 
til inn/ut-kjøring fra boligtomtene, må den høydejusteres for dette formål. 

• De fleste boligtomtene som berøres dersom ny G/S legges på nordsiden av veien vil måtte 
bearbeides. Noen av disse har eneste biloppstillingsplass der hvor ny G/S planlegges, på grunn av 
skrånende tomter vil arbeidet med å tilrettelegge for ny biloppstilling for disse bli enda mer 
arbeidskrevende/kostnadsdrivende. 

• Prosjektøkonomien tar gjerne ikke inn over seg verditapet på boligeiendommene og de 
ubebygde tomtene i en slik plan. Det det bør uansett gjennomgås i planutredningen. Å legge 
ny G/S på nordsiden av Haltveien vil ta store deler av allerede små boligtomter. Dette vil selvsagt 
påvirke økonomien hos dem som eier tomtene, da eiendomsverdiene forventes å falle i tråd med 
inngrepet, som anses som betydelig av beboerne. 

• I reguleringsplanen for Plassen er det krav til friareal. Planlagt tiltak medfører at dette området 
ca. halveres og blir kun en smal stripe som ikke er brukende til noe som helst. 

• sprengning av fjell på boligtomt gnr. 20, bnr. 99, med fare for setningsskader i nærliggende 
boliger. 

• total fjerning av 5-6 biloppstillingsplasser og car-port. Stort arbeid for å gjenopprette 
biloppstillingsplasser, mulig sprengningsarbeid også her. 

• Omtrent halvparten av berørte tomter er skrånende og vil kreve større bearbeiding og 
oppretting av støttemurer for å gjenopprette nivå, flere av tomtene vil få høye støttemurer og 
behov for fallsikring (gjerder eller lignende). 

• Minst to av boligene vil få ny G/S (og trafikken på denne), så tett på egen bolig at det av hensyn 
til innsyn og støyforhold vil måtte opprettes støyvern/innsynsvern. 
 

På sørsiden (ikke foreslått plan) av Haltveien er det ikke en blanding av dyrket mark og boligtomter, her 
er kun dyrket mark. Vår skisserte løsning som er identisk med den på Askjemsveien på sørsiden av veien 
medfører kanskje at det ikke trengs å ta areal fra noen av grunneierne (i alle fall vil det være snakk om 
minimalt med areal som kreves).  Her vil det være langt rimeligere å opparbeide G/S. 

• Her finnes det ikke fjell som må sprenges. 
• Fordyrende tiltak i form at omlegging av vann, kloakk og fiber er ikke nødvendig. 
• Behovet for nivåjustering (for inn- og utkjøring fra boligtomter) er ikke tilsvarende som på 

nordsiden av Haltveien. 
• Ikke behov for dyre støttemurer osv. Det trengs ikke så stort areal da fyllingen på nedsiden kan 

plastres med sprengte masser, alternativt fylle på med tilstrekkelig mengde masse til at 
landbruksarealet kan dyrkes helt inntil gangveien, noe som begge deler er langt billigere enn 
planlagte støttemurer om en skal ha G/S på nordsiden. 

• På sørsiden av veien er det dyrket mark langs hele traseen. Nedenfor denne dyrkede marken 
finnes det noe myrområde som er enkelt å opparbeide, slik at eventuelt tapt dyrket mark til 
ny G/S kan gjenvinnes i å opparbeide noe av myren til dyrket mark. På nordsiden av veien vil det 
med sannsynligvis legges beslag på mer dyrket mark da det her er lengre strekninger der det er 
planlagt å «ta» hele 7 meter. 

• Eksisterende G/S på Stadsbygd er for øvrig også anlagt på dyrket mark noe som er helt naturlig 
siden bygda i all hovedsak består av dyrket mark, men slik vårt forslag er utarbeidet mener vi det 
blir minimalt behov for å ta areal fra grunneierne. 
 

 



Oppsummert: 
Vi som beboere i Haltveien (vi som har tomter berørt av plan om ny G/S) stiller oss positive til å etablere ny G/S i 
Haltveien. Men er samtidig svært overrasket over at forslaget om ny G/S i Haltveien kun er utredet for 
alternativet å legge denne på innsiden (nordsiden) av bilveien og med slike dimensjoner, og ikke på nedsiden 
(sørsiden).  
På grunnlag av trafikksikkerhet, prosjektøkonomi og størrelse på inngrepet på allerede små boligtomter, er vi 
sterkt uenige i at det fortsettes å planlegge med en ny G/S på nordsiden av Haltveien mellom oppkjørsel til 
Grønningsmarka og Kilen-krysset. Vi ser heller ikke at hensynet til dyrket mark, skal ha noen innvirkning på 
vurderingen. Arbeidene som straks skal igangsettes for utbedring av krysset opp til Grønningsmarka understøtter 
og dokumenterer at vår skisserte løsning er en meget god løsning både med tanke på å få gjort noe med 
trafikksikkerheten i området og det økonomiske aspektet. 
 
 
 
 
Vurderingsgrunnlag: 
Vi har benyttet følgende dokumentasjon i våre vurderinger: 

• kartgrunnlag tilsendt av AsplanViak til hver tomteeier 
• kartgrunnlag vedr. utbedring av krysset opp til Grønningsmarka 
• kartgrunnlag om rør og ledningsnett i området, kommunale kart tjenester på internett 

 

Kopi av våre innspill er i tillegg sendt til følgende etater: 
Trafikksikkerhetsutvalget i Indre Fosen kommune v/Jon Normann Tviberg 
Arealutvalget i Indre Fosen kommune v/Rune Schei 
Trøndelag fylkeskommune v/Erlend Solem og Eva Solvi 

 

Med vennlig hilsen 

 

__________________________________  __________________________________ 
Rune Dahle / Linn J. Haugen Dyrendahl   Sten Terje Falnes / Ruth Maria Hovden Falnes 
gnr. 20, bnr. 184     gnr. 20, bnr. 38 

__________________________________  __________________________________ 
Eli K Eggen Andresen / Roger Andresen   Arild Marius Aune Høston / Birgit Irene Høston 
gnr. 20, bnr. 185-186     gnr. 20, bnr. 83 
 
__________________________________  __________________________________ 
Oskar Småvik / Vibeke Tørhaug    Arild Marius Aune Høston pva sin mor 
gnr. 20, bnr. 188     gnr. 20, bnr. 24 
 
__________________________________  __________________________________ 
Jan Ingar Trangen     Arild Marius Aune Høston pva sin søster 
gnr. 20, bnr. 35-36     gnr. 20, bnr. 192 
 
__________________________________  __________________________________ 
Bjørn Erik Vangen / Gunn Anita H. Vangen  Jan Egil Grønning / Veronica Gjævran Grønning 
gnr. 20, bnr. 99      gnr. 20, bnr. 33 


