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Forord

Fra 1.1.2018 ble tidligere Rissa kommune og Leksvik kommune slatt sammen til Indre Fosen
kommune. Begge de tidligere kommunene hadde ved tidspunktet for ssmmenslaing hver sin
kommunedelplan for trafikksikkerhet som var vedtatt av kommunestyret. Begge de eksisterende
trafikksikkerhetsplanene var av nyere dato og oppdaterte.

Ved overgangen til ny kommune ble Trafikkfaglig rad for Indre Fosen kommune opprettet. Arbeidet
med ny trafikksikkerhetsplan for Indre Fosen kommune ble diskutert i radet, som konkluderte med at
planen skulle utarbeides ved  ta utgangpunkt i de eksisterende trafikksikkerhetsplanene fra tidligere
Rissa og Leksvik kommune.



1 Innledning

Etter kommunesammenslaingen 01.01.2018 har det veert et mal & fa etablert en felles
trafikksikkerhetsplan for Indre Fosen kommune. Det ble bestemt at det ikke skulle legges ned mye
arbeid med dette, men at arbeidet for det meste skulle besta av a8 sammenkoble de to eksisterende
planene til en felles plan. Dette baserte seg pa at begge de to tidligere kommunene hadde nye og
oppdaterte planer som skulle benyttes som utgangspunkt for samlingen. De eksisterende planene
baserte seg i stor grad pa tidligere trafikksikkerhetsarbeid, samt oppdaterte statistikker og
lovendringer. Bade Rissa og Leksvik kommuner la ned mye arbeid i de forrige
trafikksikkerhetsplanene for  kartlegge omréader og strekninger som ble sett pa som utfordrende med
tanke pa trafikksikkerhet. Begge kommunene hadde fokusert pa & hente informasjon fra innbyggerne
og brukerne av vegnettet for & skaffe en oppdatert oversikt over hvilke omrader som behgvde
oppgraderinger for & bedre trafikksikkerheten.

Arbeidet med & samle de to eksisterende planene til en felles plan for Indre Fosen kommune bunner
derfor i de to foregaende planene. Den nye planen bestar av en tekstdel og en handlingsdel. Arbeidet
med tekstdelen har hovedsakelig gatt ut pa a skrive om kapitlene, slik at de fikk med det viktigste fra
begge de tidligere planene. | handlingsdelen har den starste jobben veert & samle alle tiltakene i en
felles liste, samt & fordele punktene mellom tiltak pa kommunale veier eller fylkesveier.
Trafikksikkerhetstiltak som er blitt fullfart de siste arene har blitt tatt ut av planen, tiltak som ikke er
gjennomfart har blitt viderefart til den nye planen, og nye forslag til tiltak har blitt satt inn. Oppdatert
ulykkesstatistikk og nye grafiske fremstillinger er med pa a gi et bedre bilde pa situasjonen i den nye
kommunen de siste arene. Statistikker som viser utvikling over lengre tid i Indre Fosen som helhet,
bestar av sammenlagte tall hentet fra statistikker for Leksvik- og Rissa kommune.

Trafikksikkerhetsplanen baserer seg pa planprogrammet som ble laget i forkant av Rissa kommunes
«Kommunedelplan for trafikksikkerhet 2014-2026». Dette planprogrammet ble vedtatt av Rissa
kommune i 2014. Planprogrammet beskriver hvordan det skal arbeides for & utarbeide en
trafikksikkerhetsplan og inneholder beskrivelser om:

Bakgrunn og formal med planen

Rammer og feringer for arbeidet

Sentrale tema og problemstillinger i planen
Prosess og medvirkning

Awbh e

Trafikksikkerhetsplanene fra Rissa- og Leksvik kommuner baserer seg i stor grad pa de samme
visjonene, fgringene og prioriteringene, og det har derfor gatt fint & sammenkoble informasjon fra de
ulike delene. I begge de foregaende planene har prioriteringen veert pa trygg skolevei, og ogsa
fremover vil dette bli lagt til grunn. Prioriteringen av de fysiske tiltakene i handlingsdelen tar ogsa
utgangspunkt i dette. | praksis betyr det at tiltak knyttet til skole og 4 km skolevei vil bli prioritert over
andre trafikksikkerhetstiltak.

Det har i lgpet av de siste arene ogsa skjedd store endringer i kommunestrukturen, som har fert til at
planarbeidet har tatt mer tid enn forventet. Arbeidet med en felles kommunedelplan for
trafikksikkerheten i Indre Fosen har derfor blitt forsinket. Nar det gjelder medvirkningsprosessen har
det meste av dette foregatt i arbeidet med 4 lage de to eksisterende trafikksikkerhetsplanene for
Leksvik kommune og Rissa kommune. Arbeidet med denne planen har i stgrre grad basert seg pa a
flette sammen den informasjonen som allerede 13 i de eksisterende planene. Det har ogsa kommet
innspill til tiltak for & bedre trafikksikkerheten underveis, og disse har fortlgpende blitt inkludert i
planarbeidet. Eventuelt andre innspill vil ogsa bli lagt til i etterkant av den offisielle hgringsrunden for
trafikksikkerhetsplanen.



2 Formalet med planen

2.1 Hvorfor trenger kommunen en trafikksikkerhetsplan?

Trafikksikkerhetsplanen er en plan for trafikksikkerhetsarbeidet i kommunen. Planen skal definere
hvordan kommunen skal jobbe med trafikksikkerhet de kommende arene. Kommunens
trafikksikkerhetsplan er dermed et uttrykk for at kommunen satser pa og vektlegger
trafikksikkerhetsarbeid.

Planen bestar av en tekstdel og en handlingsdel.
| tekstdelen presenteres fglgende:

Formalet med planen

Mal for trafikksikkerhetsarbeidet
Kommunens rolle og ansvar
Organiseringen av trafikksikkerhetsarbeidet
Overordnede faringer

Dagens situasjon
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Planen har ogsa en handlingsdel hvor konkrete tiltak for trafikksikkerhet som kommunen gnsker &
gjennomfare er listet opp. Tiltaksdelen vil revideres arlig. Tiltaksdelen er viktig for kommunen, da det
er tiltakene som er prioritert inn i denne delen det skal jobbes etter i trafikksikkerhetsarbeidet.

2.2 Malgruppen for planen

Hvem skal bruke denne planen aktivt?

o Politikerne og administrasjonen i kommunen
o Politikerne og administrasjonen hos fylkeskommunen
e Barnehagene og grunnskolene i kommunen

Innbyggerne — Ved aktiv bruk av planen, er det innbyggerne kommunen jobber for. Kommunen vil
jobbe for at innbyggerne skal kunne ferdes rundt i gode og trygge omgivelser, som de trives i.

Samferdsel — @ ferdes sammen.

Uansett fase i livet — alle deltar i trafikksamfunnet.




2.3 Satsingsomrader i trafikksikkerhetsarbeidet

Med bakgrunn i satsingsomrader pa overordnet niva — Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg
2018-2021 og Tragndelag fylkeskommunes delstrategi 2019-2023 — Trafikksikkerhet — er det valgt ut 3
satsingsomrader for trafikksikkerhetsarbeidet i Indre Fosen kommune

1. Fysiske tiltak
2. Trafikksikker kommune
3. Forebyggende tiltak

Fysiske tiltak vil si tiltak i forbindelse med eksisterende kommunalt eller fylkeskommunalt vegnett.
Med bakgrunn i fylkeskommunens delstrategi for trafikksikkerhet vil kommunen fokusere pa falgende
i arbeidet med fysiske tiltak:

a) Trafikksikkert vegnett i kommunen
b) Tilrettelegge for gdende og syklende
¢) Trygg skolevei



Trafikksikker kommune er en sertifiseringsordning jobbet frem av Trygg Trafikk og
fylkeskommunen. Trygg Trafikk har utarbeidet kriterier for hva en trafikksikker kommune er og
hvordan kommunene bgr jobbe med trafikksikkerhet. A bli godkjent som trafikksikker kommune
innebarer at hele organisasjonen har fokus pa trafikksikkerhet og lgfter, tydeliggjer og setter klare
krav til eget trafikksikkerhetsarbeid. Trafikksikkerhetsarbeidet ber skje i flere av kommunens etater,
og i tillegg ma arbeidet forankres i den politiske og administrative ledelsen.

Kriterier for trafikksikker kommune

Kommunen har forankret ansvaret for trafikksikkerhetsarbeidet hos ordfgrer
og radmann. Delansvar kan ligge hos den enkelte etatsleder.

Kommunen har et utvalg med ansvar for trafikksikkerhet.

Kommunen har innarbeidet trafikksikkerhet i HMS/internkontrollsystemet
som inneholder regler for reiser og transport i kommunens regi, og ved kjgp
av transporttjenester.

Trafikksikkerhet er et arlig tema i kommunens arbeidsmiljgutvalg (AMU).

Kommunen har oppdatert oversikt over trafikkulykker og trafikkuhell
(materiellskader) i kommunen.

Trafikksikkerhet er en del av kommunens folkehelsearbeid.

Kommunen har en trafikksikkerhetsplan som er forankret i fylkets
trafikksikkerhetsplan. Planen har rullerings- og rapporteringsrutiner. Planen
ivaretar bade holdningsbearbeidende/trafikantrettede- og fysisk tiltak.

Kommunen har et godt system for 3 behandle sgknader om skyss pga. szerlig
farlig skolevei.

Kommunen har oppfylt kriteriene for kommunens sektorer (kommunens
ledelse, barnehage, skole, kommunalteknikk, kulturavdelingen,
kommuneoverlegen og helsestasjonen).
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Indre Fosen kommune oppfyller per i dag de fleste av punktene som trafikksikker kommune utenom
kulepunkt:

o Kommunen har innarbeidet trafikksikkerhet i HMS/internkontrollsystemet som inneholder
regler for reiser og transport i kommunens regi, og ved kjgp av transporttjenester.

o Trafikksikkerhet er et arlig tema i kommunens arbeidsmiljgutvalg.

e Kommunen har oppfylt kriteriene for kommunens sektorer (kommunens ledelse, barnehage,
skole, kommunalteknikk, kulturavdelingen, kommuneoverlegen og helsestasjonen).



De overnevnte kriteriene ma kommunen jobbe mer med for a kunne sertifiseres som trafikksikker
kommune. Siste kulepunkt er ikke oppfylt, men mange av sektorene fyller trolig kravene, selv om
dette ikke har blitt sjekket opp. Kommunen skal kartlegge de ulike sektorene som en oppfalging til
arbeidet med trafikksikkerhetsplanen. Dette star det mer utdypende om i kapittel 7.2.1:
Oppleringstiltak.

Forebyggende tiltak

Forebyggende tiltak er bade opplaringstiltak og kampanjer rettet mot ulike aldersgrupper. Med slike
forebyggende tiltak har vi mulighet til & pavirke trafikantene og trafikantenes adferd. Kommunen vil
ha hovedfokus pa tiltak i barnehager og grunnskoler, men det er ogsa gnskelig at kommunen tar
initiativ til kampanjer rettet mot voksne. | forbindelse med opplaringstiltak og kampanjer er
samarbeid med andre aktarer som politi, Trygg Trafikk, og lokale lag og foreninger viktig. | kapittel
7.2 er det beskrevet hvilke forebyggende tiltak som skal gjennomfares i Indre Fosen. Det vil si at det
er utarbeidet sjekklister for hver enkelt sektor for & kartlegge hvordan de ulike avdelingene ligger an
for & kunne sertifiseres som trafikksikker kommune. Ved & kartlegge sektorvis vil det bli dannet et
oversiktsbilde over hvilke steder man ma arbeide mer for a forebygge trafikkulykker, og se hvilke
omrader som har blitt godt ivaretatt slik det er i dag.

2.4 Folkehelse i trafikksikkerhetsarbeidet

Begrepet folkehelse har fatt gkt fokus i samfunnet de siste arene. Vi skal tenke folkehelse i alt vi gjer.
Na trekkes ogsa folkehelseperspektivet inn i trafikksikkerhetsarbeidet. Alle er vi en del av
trafikkvirksomheten og det gjer at vi alle kan bidra med a pavirke folkehelsen positivt gjennom
adferden var i trafikken. Da samhandlingsreformen ble iverksatt i 2012, fikk vi ogsa en ny
folkehelselov. Folkehelseloven skal bidra til samfunnsutvikling, og den setter fokus pa a styrke
forebyggende og helsefremmende arbeid lokalt der hvor folk bor. Forebyggende arbeid er viktig for at
innbyggerne skal ta gode og fornuftige valg, ogsa i trafikken. Bygging av gang- og sykkelveier er noe
av det viktigste folkehelsetiltaket innen trafikksikkerhet. Indre Fosen kommune har forankret
folkehelsearbeidet i kommuneplanens samfunnsdel og folkehelseperspektivet skal ligge til grunn for
all samfunnsplanlegging.

Kommunens innbyggere som skades i trafikken utenfor kommunen, vil ogsa belaste kommunen
gkonomisk. Det er ikke bare familie, slekt og venner som rammes ved en alvorlig trafikkulykke. Det
har store ringvirkninger bade i lokalsamfunnet og utenfor. Trygg Trafikk har beregnet kostnadene ved
trafikkded til 30,5 millioner kroner i 2016, hardt skadd til 10,5 millioner kroner og lettere skadd til 8,1
millioner kroner. Folkehelseloven fronter at det skal lgnne seg for kommunene, bade gkonomisk og
samfunnsmessig, at folk er friske og trives. Trafikksikkerhet har derfor med folkehelse a gjare. Med et
systematisk og malrettet trafikksikkerhetsarbeid kan vi gjennomfare tiltak som

e Reduserer risikoen for ulykker
e Bidrar til at folk er aktive
e Bidrar til at folk trives i sine fysiske omgivelser



3 Mal for trafikksikkerhetsarbeidet

3.1 Bakgrunn for malsetting

I 2009 skrev Torkel Bjgrnskau rapport 1042/2009 i Transportgkonomisk institutt (T@I1) hvor det vises
til en rekke statistikker over ulike risikogrupper blant trafikanter som er spesielt utsatte i trafikken.
Disse er ruspavirkede farere, unge bilfarere, eldre bilfarere, motorsykkelfarere og bilfarere med ikke-
vestlig innvandringsbakgrunn.

Ungdom og eldre trekkes frem da de har mye hgyere risiko for personskade enn
gjennomsnittet av bilfgrere. Kvinner har stgrre sjanse for a bli lettere skadet enn menn. Menn
far generelt alvorligere skader ved trafikkulykker pga. at de holder sterre fart og tar flere
sjanser. Risikoen for & bli drept i trafikken viser at menn er mer utsatt enn kvinner.

Lette motorsyklister toppet risikostatistikken i begynnelsen av 2000-tallet, og det ble i 2013
derfor innfart mye mer obligatorisk opplering for lette motorsyklister og andre motorsyklister.
Pa grunn av at det oppfordres til mer aktivitet, sykler barn, unge, voksne og eldre mer enn
tidligere. Etter hvert har ogsa el-sykler kommet pa markedet som et svert populzrt alternativ.
Samtidig med denne trenden har ogsa ulykkestallene for syklister vaert gkende. Det er derfor
viktig at kommunene tar med seg dette i trafikksikkerhetsarbeidet fremover. Mer gang- og
sykkelveier ma prioriteres i sentrumsomrader, mellom boligomrader og skole, og til andre
aktivitetssentre. Syklister regnes som myke trafikanter og har liten sjanse til 4 overleve ved en
mateulykke med store kjgretay. Bruk av sykkelhjelm er ngdvendig. Registreringer viser at
hjelmbruken er pa ca. 54 %, og ulykkesanalyser viser at 64 % av omkomne syKlister ikke
brukte hjelm.

T@I-rapporten viser til en stor veikantundersgkelse av ruspavirket kjgring av bil og mc i 2005-
2006. Resultatene viste at tre bilister av tusen kjgrer med over 0,2 i promille. Problemet med
promillekjering er starst blant menn mellom 25-60 ar, og det er ikke et utbredt problem blant
unge farere.

Sikring i bil er viktig som et forebyggende tiltak. Spesielt har fokuset veert pa sikring av barn,
gravide og gjenstander. Antallet skadde barn i bil har vist en synkende tendens de siste arene.
Dette kan kanskje begrunnes noe i at det har blitt satt i gang kampanjer for a fa foreldre til &
sikre barn i bil gjennom for eksempel «trafikksikker barnehage», «trafikksikker skole» og
«trafikksikker kommune» der fokuset har vert trafikksikring pa alle plan. I dag er det pabudt a
sikre barn i godkjent barnesikringsutstyr frem til barnet nar en viss hgyde og vekt. Pa
svangerskapskontroll skal jordmor og helsesgster informere om bruk av setepute for gravide
og sikring av spedbarn og barn i bil. | fareroppleering for personbil far alle som gjennomfarer
det obligatoriske «sikkerhetskurs pa bane» i trinn 3 informasjon om sikring av personer og
last. Lase gjenstander i bil gir et stort skadepotensial i et eventuelt sammenstgt. Kunnskapen
rundt dette har veert liten, og det er derfor viktig a fokusere ekstra pa dette ved kjgreopplering,
oppfriskningskurs og gjennom kampanjer.

Kort oppsummert er dette viktige fakta og statistikker & legge til grunn som bakgrunn for valg av mal i
Indre Fosen kommune.
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3.2 Visjon

0-visjonen

0-visjonen er grunnlaget for trafikksikkerhetsarbeidet i Norge.
Med 0-visjonen er grunnlaget for det langsiktige trafikksikkerhetsarbeidet at det ikke
skal skje ulykker med drepte eller hardt skadde i vegtrafikken.

0-visjonen bygger pa 3 grunnpilarer:

Etikk

Ethvert menneske er unikt og uerstattelig og kan ikke byttes mot andre verdier.
Vitenskapelighet

Menneskets taleevne er kjent og vegsystemet ma bygges ut fra dette. Vegtrafikksystemet skal lede
trafikantene til sikker adferd og beskytte mot fatale konsekvenser av feilhandlinger.

Klare ansvarsforhold

Trafikantene og myndighetene har et delt ansvar for trafikksikkerheten. Trafikantene har ansvar for sin
egen adferd — & veere aktsomme og & falge lover og regler. Myndighetene har ansvaret for & utarbeide
et vegsystem som tilrettelegger for mest mulig sikker adferd og beskytter mot fatale konsekvenser av
ubevisste handlinger.

Nullvisjonen innebaerer en ambisjon om en markant og vedvarende reduksjon i antallet drepte og
skadde i vegtrafikken.
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3.3 Langsiktige mal

Antallet drepte og hardt skadde i trafikken i Indre Fosen kommune skal reduseres
med 50 % innen 2032 i forhold til giennomsnittstall for perioden 2014-2018.

Antallet lettere skadde i trafikken i Indre Fosen kommune skal reduseres med 50 %
innen 2032 i forhold til giennomsnittstallet for perioden 2014-2018.

Infrastrukturen skal vaere godt utbygd med stabile forbindelser.

Det skal i planperioden gjennomfgres fysiske tiltak som skal bidra til bedre samspill

mellom ulike trafikantgrupper langs vegnettet — mellom bygdene, og i og omkring
tettstedene.

A

Hardt skadde:

Lettere skadde:

Med hardt skadde menes personer innblandet i trafikkulykke som har padratt seg
meget alvorlig eller alvorlig skade. Meget alvorlige skader er skader som en tid
truer pasientens liv eller som farer til varige men. Alvorlige skader er skader som
medfarer langvarige falgesykdommer, skader som krever kosmetisk
gjenoppretting, eller skader som krever sykehusopphold.

Med lettere skadde menes personer innblandet i en trafikkulykke som har padratt
seg skader som ikke far vesentlige kosmetiske falger eller som ikke medfarer
sykehusinnleggelse.
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3.4 Aktivitetsmal
Vi har valgt ut 3 satsingsomrader for trafikksikkerhetsarbeidet i kommunen og har definert
aktivitetsmal ut fra disse satsingsomradene:

Fysiske tiltak

Indre Fosen kommune skal aktivt samarbeide med Trgndelag fylkeskommune og
Statens vegvesen for a utbedre og vedlikeholde fylkesveier, seerlig med tanke pa
risikoutsatte strekninger.

Det skal gijennomfgres fysiske tiltak som bidrar til flere myke trafikanter, bade i og
omkring tettstedene og mellom bygdene.

Det skal etableres hensiktsmessige gang- og sykkelveier eller stier i 4 km omkrets
rundt skolene.

Det skal gjennomfgres tiltak for trygge adkomst- og av- og pastigningsforhold til
skoleskysstilbud.

Trafikksikker kommune

e Indre Fosen kommune skal arbeide for a bli sertifisert som trafikksikker kommune.

Forebyggende tiltak

e Indre Fosen kommune skal initiere opplaeringstiltak som fremmer trygghet i trafikken
i alle barnehager og grunnskoler.

e Indre Fosen kommune skal samarbeide med andre aktgrer som jobber med
trafikksikkerhet om gjennomfg@ring av opplaering eller kampanjer rettet mot voksne.
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4 Kommunens rolle og ansvar

Kommunene har et stort ansvar for trafikksikkerhetsarbeidet bade som vegmyndighet og gjennom sitt
ansvar for bl.a. arealplanlegging. Trafikksikkerhet inngar ogsa i kommunenes ansvar som skole- og
barnehageeier, som transportgr og transportkjgper og som arbeidsgiver. Sarlig viktige omrader er
tiltak for fotgjengere og syklister i utformingen av et trygt lokalmiljg.

Kommunen sitt trafikksikkerhetsarbeid er hjemlet i flere lover.
Vegloven og skiltforskriften

Jmfr. vegloven og skiltforskriften, har kommunene ansvar for noe av det fysiske vegnettet og noe
skilting langs disse vegene. Jmfr. vegloven § 9 er kommunen vegstyresmakt for kommunale veger, og
jmfr. skiltforskriften kan kommunen fatte vedtak om & sette opp eller ta ned noen bestemte skilt, eller
fatte vedtak om oppmerking av kommunale veger. Med vedtaksmyndighet over det meste som har
med kommunale veger a gjere, har kommunen gjennom rent fysiske tiltak pavirkningsmulighet pa
trafikksikkerheten i kommunen, men den er noe begrenset.

Lov om vegtrafikk (vegtrafikkloven)

Gjennom vegtrafikkloven kan kommunen blant annet fa delegert myndighet til a ta beslutninger i
saker som handler om trafikkregler, dette er beskrevet i vegtrafikkloven §4. 1 tillegg kan kommunen
delegeres som skiltmyndighet. Kommunen kan da treffe vedtak om oppsetting og oppmerking av
skilter som beskrevet i vegtrafikklovens 8§5.

Lov om folkehelse

Med innfaring av den nye folkehelseloven ble kommunens ansvar for trafikksikkerhet forsterket.
Kommunene har fatt et styrket ansvar for forebygging og helsefremmende arbeid i alle
samfunnssektorer. Trafikksikkerhetstiltak for a forebygge ulykker og hindre utrygghetsfalelse er en
viktig del av dette. | tillegg ma kommunene gjare en innsats for a fa alle sektorer til & tenke
trafikksikkerhet i sitt arbeid. Den nye loven er altsa med pa a styre retningen og bredden pa
trafikksikkerhetsarbeidet.

8 4. Kommunens ansvar for folkehelsearbeid

Kommunen skal fremme befolkningens helse, trivsel, gode sosiale og miljgmessige
forhold og bidra til a forebygge psykisk og somatisk sykdom, skade eller lidelse, bidra til
utjevning av sosiale helseforskjeller og bidra til & beskytte befolkningen mot faktorer som kan
ha negativ innvirkning pa helsen.

Kommunen skal fremme folkehelse innen de oppgaver og med de virkemidler kommunen
er tillagt, herunder ved lokal utvikling og planlegging, forvaltning og tjenesteyting.

Kommunen skal medvirke til at helsemessige hensyn blir ivaretatt av andre myndigheter
og virksomheter. Medvirkning skal skje blant annet gjennom rad, uttalelser, samarbeid og
deltagelse i planlegging. Kommunen skal legge til rette for samarbeid med frivillig sektor.

§ 5. Oversikt over helsetilstand og pavirkningsfaktorer i kommunen

Kommunen skal ha ngdvendig oversikt over helsetilstanden i befolkningen og de positive
0g negative faktorer som kan virke inn pa denne.
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Lov om planlegging og byggesaksbehandling
8 5-1. Medvirkning

Enhver som fremmer planforslag, skal legge til rette for medvirkning. Kommunen skal
pase at dette er oppfylt i planprosesser som utfgres av andre offentlige organer eller private.

Kommunen har et serlig ansvar for a sikre aktiv medvirkning fra grupper som krever
spesiell tilrettelegging, herunder barn og unge. Grupper og interesser som ikke er i stand til &
delta direkte, skal sikres gode muligheter for medvirkning pa annen mate.

Her er trafikksikkerhet en naturlig del av representantens oppgaver. Framtidens trafikksystem og
trafikksikkerhet er naert knyttet til den overordnede arealplanlegging; trafikksikkerhet i vegsystem,
gang- og sykkelvegavstander til viktige aktiviteter, attraktiv kollektivbetjening etc.

Forskrift til oppleeringsloven
8 8 Forsikring av elevene

Det at kommunen har ansvar for elevene fgr de kommer inn pa skolens omrade, kommer tydelig fram i
Forskrift til opplaringsloven § 8 om ulykkesforsikring av elevene. Her star det at kommunen har
ansvaret for a forsikre elevene, og at denne forsikringen ogsa skal omfatte skoleveien.

Kunnskapslgftet - Leaereplanene

| Kunnskapslgftet er det fastsatt leeringsmal i forhold til trafikkoppleering i grunnskolen. Pa
barnetrinnet finner vi leeringsmalene i tilknytning til leereplan for kroppsgving, mens leringsmalene
knyttes til naturfag pa ungdomstrinnet. De leringsmalene som viser eksplisitt til trafikk, er formulert
slik:

« 1. - 4. arstrinn (kroppseving): Falge trafikkregler for fotgjengere og syklister
« 5. - 7. arstrinn (kroppsgving): Praktisere trygg bruk av sykkel som framkomstmiddel

« 8. - 10. arstrinn (naturfag): Gjare greie for hvordan trafikksikkerhetsutstyr hindrer og minsker
skader ved uhell og ulykker. Tilby valgfag trafikk. 1 2014 farst i 10. arstrinn, senere i 8. - 10. arstrinn.

Pa ungdomstrinnet er det imidlertid flere leeringsmal i naturfag som har serlig relevans for
trafikkoppleringen, som for eksempel fart og akselerasjon, lys, syn og farger, bruk av rusmidler osv.

Na kan alle ungdomsskoler tilby Trafikk valgfag og gjennom dette valgfaget kan det tilbys trafikalt
grunnkurs og mopedopplearing.

Medvirkning

Indre Fosen kommune skal legger opp til stor grad av medvirkning underveis i planprosessene, dette
gjelder alle parter som blir bergrt og/eller vil veere brukere av ferdig utfarte tiltak.
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5 Organisering av trafikksikkerhetsarbeidet

5.1 Trafikkfaglig rad

Definisjon pa hva som inngar i Trafikkfaglig rads rolle og ansvar var opp i Arealutvalget den
19.11.19. Felgende fire punkter ble vedtatt:

1. Trafikkfaglig rad defineres som et arbeidsutvalg under Arealutvalget.

2. Trafikkfaglig rad (TFR) gjer faglige vurderinger for det administrative arbeidet med
trafikksikkerhet, samt anbefalinger til vedtak som skal gjeres i Arealutvalget. Alle radets
medlemmer har uttalelses- og stemmerett.

3. Arealutvalget delegerer til administrasjonen a utfgre mindre trafikksikkerhetstiltak
fortlgpende. Mindre tiltak defineres her som tiltak med en totalkostnad pa inntil 50 000 kr per
tiltak og samlet totalkostnad per ar inntil 250 000 kr.

4. Trafikkfaglig rad skal foresla fordeling av midler til trafikksikkerhetstiltak bade pa
kommunale veier og fylkesveier.

Det er gnskelig at Trafikkfaglig rad skal, sammen med alle andre enheter, vere aktive padrivere for
trafikksikkerhetsarbeidet i kommunen. De skal fungere som en arbeidsgruppe i prosessen med a
utarbeide trafikksikkerhetsplan.

Trafikkfaglig rad skal komme med forslag og anbefalinger til vedtak som skal gjares av Arealutvalget.
Arealutvalget vedtar alle saker som behandles etter plan- og bygningsloven, vegloven og
vegtrafikkloven, som bestemt i delegasjonsreglementet for Indre Fosen kommune.

Trafikkfaglig rad bestar av tre politisk valgte medlemmer og representant fra skoleskyssleverandar, i
tillegg deltar politi og SVV/Trgndelag fylkeskommune etter behov. Fra administrasjonen stiller
fagpersoner fra ulike sektorer etter behov.

Noen avklaringer:

Siste setning i punkt nr. 2 betyr at alle medlemmer i Trafikkfaglig rad har uttalelses og stemmerett
med tanke pa hvilke vurderinger og innstillinger som skal sendes til Arealutvalget. Punkt nr. 4
innebzrer at radet foreslar en fordeling av midler til tiltak pa kommunale veier, og at de foreslar hvilke
tiltak administrasjonen skal jobbe med opp mot fylkeskommunen pa fylkesveier.

5.2 Organisering av administrativt arbeid

Det er viktig a skille mellom planlegging av trafikksikkerhetstiltak, og utfering av
trafikksikkerhetstiltak. Planavdelingen skal sta for planleggingen av tiltakene, ogsa flyttes de
ferdigplanlagte tiltakene over til kommunalteknikk som skal sta for prosjektering og utfaring av
tiltakene. Det er gnskelig at de ansvarlige for vedlikehold av tiltak knyttet til kommunale veier skal
medvirke i planprosessen gjennom meningsutveksling, innspill og lignende.

Plan: Kommunalteknikk:

Planlegge tiltak Gjennomfgre tiltak
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6 Overordnede fgringer

Det er utarbeidet planer for trafikksikkerhet pa béade statlig og fylkeskommunalt niva. Ingen av disse
stiller direkte krav til hvordan det skal arbeides med trafikksikkerhet pa kommunalt niva, men det er
naturlig & tenke seg at satsingsomradene og malene pa de overordnede nivéaene legger faringer for
trafikksikkerhetsarbeidet i kommunen. Skal malene og gnsket utvikling pa de overordnet niva oppnas,
ma en 0gsa jobbe i samme retning lokal.

I tillegg til de overordnede trafikksikkerhetsplanene, legger kommunens samfunnsdel(er), den
overordnede planen for kommunens utvikling, direkte faringer for andre planer og arbeid i
kommunen.

Overordnede faringer for arbeidet med trafikksikkerhet finner vi i falgende planer:

e Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg 2018-2021
e Trendelag fylkeskommunes delstrategi for trafikksikkerhet 2019 - 2023
o  Kommuneplanens samfunnsdel 2014-2026 (Rissa kommune og Leksvik kommune)

Under falger en oppsummering av disse tre planenes malsettinger og satsingsomrader.

6.1 Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg 2018-2021

Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg er utarbeidet av Statens vegvesen, Politiet,
Helsedirektoratet, Utdanningsdirektoratet, Trygg Trafikk, fylkeskommunene, og syv storbykommuner.
Planen bygger pa Meld. St 33 (2016-2017) Nasjonal transportplan 2018-2029 (NTP) og Meld. St 40
(2015-2016) Trafikksikkerhetsarbeidet — samordning og organisering.

Den nasjonale tiltaksplanen for trafikksikkerhet skal presentere et bedt spekter av faglig forankrede
tiltak og styrke samarbeidet mellom sentrale trafikksikkerhetsaktarer.

Tiltaksplanen inneholder en kort beskrivelse av kommunenes rolle i trafikksikkerhetsarbeidet. Her star
blant annet: «Kommunene har ansvar for investeringer, drift og vedlikehold av det kommunale
vegnettet. Som vegeier, har kommunen ogsa et spesifikt ansvar for trafikksikkerhetstiltak pa
kommunale veger. | henhold til folkehelseloven og plan- og bygningsloven har

kommunen et generelt ansvar for a forebygge skader og ulykker lokalt. Kommunene

har ansvar og virkemidler som kan bidra til gkt innsats i det lokale trafikksikkerhetsarbeidet. De er
store arbeidsgivere og kjapere av transporttjenester. | tillegg er de eiere av barnehager og skoler.»

Den nasjonale tiltaksplanen fremmer ogsa at kommunene bgr ha egne trafikksikkerhetsutvalg og
oppdaterte trafikksikkerhetsplaner.

Malsettinger
Malsettingene for den nasjonale tiltaksplanen er presentert i Norsk Transportplan, og er:

e 0-visjonen — det skal ikke forekomme ulykker med drepte og hardt skadde.
e Innen 2030 skal det veere maks 350 drepte og hardt skadde i vegtrafikken, en reduksjon pa 60
prosent sammenlignet med gjennomsnittet for arene 2012-2015
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Den nasjonale tiltaksplanen har valgt ut 13 satsingsomrader

Fart

Rus

Belte i bil og buss og sikring av barn

Barn og unge (0-14 ar)

Ungdom og unge farere

Eldre trafikanter og trafikanter med funksjonsnedsettelser
Gaende og syklende

Motorsykkel og moped

Transport med tunge Kjoretgy

Mgte- og utforkjgringsulykker

Tilrettelegging for effektiv datautveksling mellom kjaretgy og infrastruktur og for
automatiserte kjgretay

Kjeretgyteknologi

Trafikksikkerhetsarbeid i fylkeskommuner og kommuner

6.2 Tregndelag fylkeskommunes delstrategi for trafikksikkerhet 2019-2023
Trendelag fylkeskommune har vedtatt en delstrategi for samferdsel. Her fremheves det at
fylkeskommunen skal vere en synlig akter innenfor trafikksikkerhet og en tydelig padriver for
trafikksikkerhetsarbeidet i fylket. Pga. disse faringene har fylkeskommunen ogsa utarbeidet en
delstrategi for trafikksikkerhet. Den skal bidra til & konkretisere hvordan fylkeskommunen skal jobbe
med og for trafikksikkerhet. Dette presiseres gjennom 12 satsingsomrader.

Malsettinger

Malsettingene for fylkeskommunens arbeid med trafikksikkerhet er de samme som pa nasjonalt niva.

0-visjonen — det skal ikke forekomme ulykker med drepte eller hardt skadde

Enhver ulykke i trafikken, liten eller stor, er ugnsket.

Trafikksikkerhetsarbeidet skal bidra til at risikoen for at ulykker skjer og at konsekvensene nar
de skjer minimaliseres.

I tillegg har fylkeskommunen laget delmal for hvert satsingsomrade

12 satsingsomrader

Trafikksikker fylkeskommune

Sikre utvikling og gjennomfgringskraft — med kunnskap og kompetanse
Lofte trafikksikkerhet ytterligere pa arenaen videregaende skoler
Skape trafikksikre fylkesveier

Sikre gode gang- og sykkelveier

Folkehelse — hente ut synergier av felles tiltak

Trafikksikker skoleskyss og kollektivtrafikk

Bidra til trafikksikre kommuner

Bidra til trafikksikre riksveger og kommunale veger

Bidra til et sterkt og handlekraftig FTU

Fylkeskommunen — aktiv tilrettelegger for trafikksikker utvikling
Trafikksikkerhetsstrategien kort oppsummert
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6.3 Kommunens samfunnsplan 2014/2015 — 2026

Indre Fosen kommune har to samfunnsplaner staende etter tidligere Leksvik- og Rissa kommune. De
to planene er relativt like, og legger samlet grunnlaget for kommunens overordnede plan med mal og
strategier for utviklingsretning i kommunen. Det er utarbeidet mal, strategier og tiltak for & oppna
gnsket utvikling for de ulike samfunnsfeltene. Et av samfunnsfeltene som det er jobbet med i de to
kommuneplanene er «Samferdsel og offentlig transport».

Malsetting: Felles for planene er at begge gnsker en godt utbygd infrastruktur med hurtige og stabile
transportforbindelser.

Strategi: Interessegrupper og kommunen skal sgrge for at tiltak realiseres pa lokalt, fylkeskommunalt
og statlig niva.

Tiltak fra samfunnsdelen som gir direkte faringer for trafikksikkerhetsarbeidet i kommunen:

e  Aktivt samarbeide med fylkeskommunen for & utbedre og vedlikeholde fylkesveier, sarlig
med tanke pa risikoutsatte strekninger.

e Arbeide malrettet for a bli sertifisert som «Trafikksikker kommune».

o Etablere flere hensiktsmessige gang- og sykkelveier eller stier i 4 km omkrets rundt skolene,
samt langs veistrekninger som er populaere for gaende og syklende. (Prioritering hos
fylkeskommunen er avgjerende).

e Vurdere behov for lyssetting langs serskilte strekninger

e Sgrge for & utbedre trafikkfarlige punkter/strekninger.
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7 Dagens situasjon

7.1 Fysiske tiltak

Ulykkesstatistikken er utarbeidet av tall hentet fra Statistisk sentralbyra og Statens Vegvesen som

begge baserer seg pa politiets innrapportering av trafikkulykker. Det er kjent at det er en

underrapportering av ulykker, serlig de med lavere alvorlighetsgrad. Statistikken viser derfor bare en
del av ulykkessituasjonen, og det faktiske antallet ulykker er trolig stgrre enn hva som fremkommer

her. Det er derimot god rapporteringsgrad pa ulykkene med hay alvorlighetsgrad, sa denne dataen er
det god kvalitet pa.

Tabellen under viser alle politiregistrerte trafikkulykker i Indre Fosen kommune fra 2000-2018.
Disse dataene er hentet fra Statens Vegvesens vegkart som baserer seg pa Nasjonal vegdatabank
(NVDB). Her er det filtrert etter trafikkulykker, kommunenummer og arstall for & fa avgrensede data.
«Hardt skadde» bestar av tallene for «meget alvorlig skadde» og «alvorlig skadde».

Ar Antall Antall Antall Antall Antall Antall Antall
ulykker drepte/ drepte meget alvorlig lettere drepte/
skadde alvorlig skadde skadde hardt
skadde skadde

2000 11 17 3 0 3 11 6
2001 19 27 0 1 2 24 3
2002 13 19 0 0 2 17 2
2003 23 37 1 0 7 29 8
2004 23 45 2 0 6 37 8
2005 15 24 1 0 5 18 6
2006 13 16 1 0 1 14 2
2007 15 22 2 0 2 18 4
2008 22 29 1 1 3 24 5
2009 12 20 1 0 3 16 4
2010 10 14 0 0 0 14 0
2011 10 18 0 0 0 18 0
2012 11 15 1 0 5 9 6
2013 15 14 2 0 3 9 5
2014 10 12 2 0 1 9 3
2015 5 6 0 0 0 6 0
2016 6 11 4 0 5 2 9
2017 5 5 0 0 0 5 0
2018 12 9 0 0 3 6 3
SUM 250 360 21 2 51 286 74

Tabellen over forteller oss at det i lgpet av de siste 18 arene har omkommet 21 personer, og at 339
personer har blitt skadet i trafikkulykker i Indre Fosen. Hovedtrekkene viser at det er en nedadgaende
trend i antall ulykker fra 2000 og frem til i dag, samtidig som det ogsa har vert jevnt over ferre drepte
og skadde i trafikken de siste arene enn pa tidlig 2000-tallet.
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Dataene for grafen under er hentet fra SSBs tabell 12044: Personer drept eller skadd i
veitrafikkulykker, etter politidistrikt (K) 1999-2018, og statistikkvariablene som ble brukt var
“Ulykker”, “Drepte”, “Hardt skadde” og “Lettere skadde”, deretter ble «Leksvik» og «Rissa» brukt
under fanen region/kommuner, samt arstall. Dataene ble samlet inn i Excel som overfarte de til
anbefalte diagrammer for & bedre kunne sammenligne funnene.

Personskadeulykker Leksvik, Rissa og sammenlagt
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| ckSVik === Rijssa Samlet for Indre Fosen

Tabellen viser antall personskadeulykker for Leksvik kommune, Rissa kommune og sammenlagte tall
for de to kommunene som i dag utgjer Indre Fosen kommune. Antall personskadeulykker samlet for
Indre Fosen har jevnt over steget mellom 1999 og frem til 2008. Etter 2008 ser vi en nedadgaende
trend frem til 2016, mens det i 2017 skjedde flere ulykker enn de to foregaende arene.
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Ser vi pa antallet drepte og hardt skadde har det fra 2003 veert en gradvis reduksjon, frem til det toppet
seg igjen i 2016.

Drepte og hardt skadde Leksvik, Rissa, sammenlagt
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e |_eksvik Rissa Samlet for Indre Fosen

Antallet lettere skadde personer har holdt seg pa et jevnt over lavere niva siden toppen i 2004, det ses
allikevel en svak oppgang fra 2016 til 2017.

Lettere skadde personer Leksvik, Rissa og sammenlagt
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22



Utforkjgringsulykker er den mest dominerende ulykkestypen i Indre Fosen.

Uhellstyper Indre Fosen kommune 2008-2017
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Indre Fosen kommune har opparbeidet en del statistikk over viltpakjarsler, dette kan hentes ut pa
foresparsel.



Ulykkestyper: Indre Fosen kommune sammenlignet med Trgndelag fylkeskommune:

Sammenligner vi Indre Fosen kommune med Tragndelag fylkeskommune ser vi at det bade i
kommunen og i fylket er flest utforkjaringsulykker og nest flest «andre mateulykker». Selv om
kategoriene «enslig kjgretay utenfor veien» og «andre mgteulykkers er de to starste
ulykkeskategoriene bade i kommunen og i fylket, er andelen av disse langt starre i Indre Fosen enn i
Trendelag generelt. Kategorien med starst forskjeller mellom Indre Fosen og Trendelag er «pakjgring
bakfra» som skjer i mye stgrre grad pa fylkesbasis enn i kommunen, her er trolig byen Trondheim en
faktor som drar fylkesgjennomsnittet opp. Indre Fosen kommune skiller seg litt fra resten av fylket ved
at det er 2 % flere ulykker knyttet til «fotgjenger gikk langs eller oppholdt seg i kjgrebanen», som kan
skyldes at det er flere som gar langs veier uten egne fortau eller gang- og sykkelveier pa landshygda
enn i mer tettbygde strek og byer.

Indre Fosen 2008-2017

A

= A. Pakjgring bakfra

= B. Andre ulykker med samme kjgreretning
C. Mgting ved forbikjgring
= D. Andre mgteulykker
= E. Samme og motsatt kjgreretning med avsvinging
F. Kryssende kjgreretning
= G. Forgjenger krysset kjgrebanen
= H. Fotgjenger gikk langs eller oppholdt seg i kjgrebanen
= |. Akende og lignende.
= J. Enslig kjgretgy utenfor veien
= K. Enslig kjgretay veltet i kjgrebanen. Pakjaring av dyr, parkerte biler mv.
= | . Andre ulykker
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Trgndelag 2008-2017

\

/N

= A. Pakjaring bakfra

= B. Andre ulykker med samme kjgreretning

= C. Mgting ved forbikjaring

= D. Andre mgteulykker

= E. Samme og motsatt kjgreretning med avsvinging

= F. Kryssende Kkjareretning

= G. Forgjenger krysset kjgrebanen

= H. Fotgjenger gikk langs eller oppholdt seg i kjgrebanen
= |. Akende og lignende.

= J. Enslig kjaretgy utenfor veien

= K. Enslig kjgretay veltet i kjgrebanen. Pakjering av dyr, parkerte biler mv.

= |. Andre ulykker
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Det er flest ulykker med bil i Indre Fosen kommune.

100

90

80

70

60

50

40

30

2

o

1

o

0

&
N

Drepte og skadde fordelt pa kjaretaygrupper Indre Fosen 2008-2017

5 >
K 2
58 &
) O
3 § §
® \)66 é\é\
Nad

m Drepte og skadde Rissa

Q
&0@% W S
Q

IIIIIIII.I
\&a\ S > & ¥

&

m Drepte og skadde Leksvik

& o
o Q
s S

m Drepte og skadde samlet

&

26



I Indre Fosen som i resten av Trgndelag, er det flest ulykker med bil, altsa ulykker med bilfarere og
bilpassasjerer.

Drepte og skadde Indre Fosen 2008-2017

\

= Bilforere = Bilpassasjerer = Lett motorsykkel
= Annen motorsykkel = Moped = Sykkel
= Fotgjenger = Akende = Andre

Drepte og skadde Trgndelag 2008-2017

>\

= Bilfgrere = Bilpassasjerer = |_ett motorsykkel
= Annen motorsykkel = Moped = Sykkel
= Fotgjenger = Akende = Andre

7.1.2 Oppsummering

Som vi ser av statistikken ovenfor virker det som om vi er inne i en forholdsvis god periode nar det
kommer til antallet trafikkulykker. Antallet ulykker med drepte/hardt skadde har i Igpet av de siste 20
arene hatt store svingninger og antallet lettere skadde har gatt kraftig ned de siste 10 arene.

Ut fra statistikken som sier at det er flest ulykker med bil i kommunen far vi en indikasjon pa at vi bar
jobbe mest med adferdsrettede tiltak mot bilister, men ogsa noe opp mot motorsyklister og andre
trafikanter.
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7.2 Forebyggende tiltak

For & kunne jobbe malrettet og bevisst mot a bli sertifisert som trafikksikker kommune ma vi farst vite
hvilke krav som stilles til ordningen i dag. Trygg Trafikk har utarbeidet sjekklister for alle sektorer
som samsvarer med tabellen under. Disse skal fungere som sjekklister for dem det gjelder, og hver
enhet er ansvarlige for & gjennomfare de tiltakene som er listet opp.

For & se hvorvidt Indre Fosen kommune kan bli sertifisert som «Trafikksikker kommune» ble det
bestemt at en starre kartlegging skal tas i etterkant av ny, vedtatt trafikksikkerhetsplan. Dette ble
bestemt av Trafikkfaglig rad i september 2019. | gamle Rissa kommunes trafikksikkerhetsplan fantes
det et tilsvarende kartleggingsarbeid, men pa grunn av at dataene ble samlet inn i 2014/2015 ble det
besluttet a ta de ut. Dette fordi de ikke ville gi et representativt bilde pa hvordan situasjonen faktisk er
i dag. | tillegg fantes det ikke noe tilsvarende datagrunnlag fra Leksvik kommune. En slik kartlegging
er omfattende og krever mye jobb, og i prosessen ble det bestemt at arbeidet med a fa ferdig en felles
trafikksikkerhetsplan for Indre Fosen kommune var viktigere enn a starte med kartleggingsarbeidet
underveis.

Dette arbeidet vil derfor skje som en oppfalgingsprosess til trafikksikkerhetsplanen, hvor hensikten er
a se i hvilken grad eller ikke vi som kommune oppfyller kravene som Trafikksikker kommune.
Kartleggingen av hver enkelt skole, barnehage, og sektorer blir administrasjonens oppfelgingsarbeid
til planen. Denne kartleggingen vil ga nermere inn pa om hvorvidt hver enkelt fglger kriteriene gitt fra
Trygg Trafikk. I oversikten etter kartleggingen vil da kommunen ha et bilde pa hva som er innfart og
se hvilke punkter som trengs videre oppfelging og arbeid for forbedring. De punktene som ikke kan
krysses av ved undersgkelsen, er de som det ma jobbes aktivt med fremover for a kunne oppfylle
kravene pa sikt. En oppdatert oversikt over hver enkelt enhet vil bli lagt til i en revidert utgave av
trafikksikkerhetsplanen samtidig som handlingsdelen er opp til arlig revisjon.

Enhet/ansvarlig Tiltak

Barnehagene e Barnehagens trafikkopplaring integreres
som en del av omsorgs- og
oppleringsarbeidet og nedfelles i
barnehagens arsplan.

e Barnehagen stiller krav til busselskap og
drosjer om belter og trafikksikker atferd
ved Kjgp av transporttjenester.

e Barnehagens ansatte kjenner rutiner for
handtering av uforutsette faresituasjoner
og hendelser pa turer.

e Barnehagen har utarbeidet rutiner for a
ivareta sikkerheten pa turer til fots, med
bil eller kollektivtransport.

o Barna lerer trafikkregler for
fotgjengere.

e Barna lerer om bruk av sansene sine i
trafikken.

e Barna lzerer om bruk av bilbelte,
sykkelhjelm og refleks.

e Barnehagen har rutiner for a ivareta
barnas sikkerhet ved barnehagens
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parkeringsplass og port. Disse
gjennomgas arlig med foreldre og
ansatte.

Barnehagen pavirker foreldrene til &
sikre barna pa vei til og fra barnehagen.
Trafikksikkerhet og trafikkopplering er
et arlig tema pa foreldremgter.

Skolene

Skolen gir, i samarbeid med FAU,
anbefalinger til foresatte om sykling til
skolen.

Skolen har utarbeidet rutiner for a
ivareta sikkerheten pa turer til fots, pa
sykkel, i bil og med kollektivtransport i
skolens regi.

Skolen har gode rutiner for at planene
blir fulgt av de ansatte.

Skolen har integrert trafikkopplering i
lokal leereplan/arsplan i trad med
Kunnskapslgftets kompetansemal.

Skolens lereplan for trafikk er arlig
tema pa foreldremgte.

Foreldre blir involvert i skolens
trafikksikkerhetssamarbeid for eksempel
gjennom Foreldrenes arbeidsutvalg
(FAU).

Kommunalteknikk

Kommunen har utarbeidet
prioriteringsliste for fysiske
trafikksikkerhetstiltak pa kommunal vei.
Kommunen har utarbeidet
prioriteringsliste for
trafikksikkerhetstiltak pa fylkesvei og
riksvei.

Kommunen har rutiner for a seke
fylkeskommunale midler til fysiske
trafikksikkerhetstiltak.

Kommunen har rutiner for rydding av
sn@ og vegetasjon pa skoleveier.
Kommunen har rutiner for &
kvalitetssikre trafikksikkerheten i
forbindelse med anleggsvirksomhet i
kommunen.

Kommunen har utarbeidet rutiner for
handtering av innspill pa
trafikksikkerhetstiltak fra andre etater,
organisasjoner og publikum.
Trafikksikkerhet skal vurderes og
vektlegges for alle nye byggeomrader
ved utarbeidelse av kommuneplanens
arealdel.

Trafikksikkerhet skal vurderes og
vektlegges ved behandling av
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reguleringsplaner.

Kulturavdelingen

Kommunen stimulerer frivillige lag og
foreninger til & innarbeide retningslinjer
for sikker transport innenfor egen
virksomhet.

Kommuneoverlegen

Kommunelegen er kjent med
kommunens trafikksikkerhetsarbeid.
Kommunelegen medvirker til at
kommunens fastleger har tilstrekkelig
kjennskap til vegtrafikklovens & 34 og
hvordan denne kan anvendes for &
redusere risiko for trafikkulykke.

Helsestasjonene

Helsestasjonene har utarbeidet
dokumentasjon for nar og hvordan
trafikksikkerhet integreres i mgte med
foreldre og barn.

Kommunens ledelse

Kommunen har forankret ansvar for
trafikksikkerhetsarbeidet hos ordfgrer
og radmann. Delansvar kan ligge hos
den enkelte etatsleder.

Kommunen har et utvalg med ansvar for
trafikksikkerhet.

Kommunen har innarbeidet
trafikksikkerhet i
HMS/internkontrollsystemet som
inneholder regler for reiser og transport i
kommunens regi, og ved kjap av
transporttjenester.

Trafikksikkerhet er et arlig tema i
kommunens arbeidsmiljgutvalg (AMU).

Kommunen har oppdatert oversikt over
trafikkulykker og trafikkuhell
(materiellskader) i kommunen.
Trafikksikkerhet er en del av
kommunens folkehelsearbeid.
Kommunen har en
trafikksikkerhetsplan. Planen har
rullerings- og rapporteringsrutiner.
Planen ivaretar bade trafikantrettede og
fysiske tiltak.

Kommunen har et godt system for a
behandle sgknader om skyss pga. se&rlig
farlig skolevei.

Kommunen har oppfylt kravene for den
enkelte sektor.

Indre Fosen kommune ma gripe muligheten til & pavirke trafikanter og deres atferd for a gke
bevisstgjaringen rundt trafikksikkerhet. Kommunen vil hovedsakelig fokusere pa tiltak knyttet til
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barnehager og grunnskoler, men skal ogsa ha kampanjer rettet mot voksne. Det ma tilrettelegges for
opplysninger om trafikksikkerhetsarbeid i alle kommunens sektorer. Med dette som utgangspunkt kan
kommunen komme narmere malet om null drepte i trafikken. Det finnes mange aktgrer som jobber
med kampanjer knyttet til trafikksikkerhet. De ulike aktgrene har forskjellige roller i
trafikksikkerhetsarbeidet, men er alle viktige for & bedre den felles forstaelsen om at fokus pa
trafikksikkerhet er viktig. Samarbeid med aktarer som Trygg Trafikk, politi og lokale lag og
foreninger er avgjerende for a skape gode holdninger rundt trafikksikkerhet.

Trygg Trafikk
Trygg Trafikk jobber med tre arbeidsomrader: trafikksikker oppvekst, ansvarlige trafikanter

og trafikksikkerhet som samfunnsansvar. Organisasjonen kjgrer kampanjer hvor man kan
oppna sertifisering som «trafikksikker barnehage», «trafikksikker skole» og «trafikksikker
kommune» som bidrar til gkt fokus pa trafikksikkerhetsarbeidet. | tillegg finnes det blant annet
leereplaner, kurs, undervisningsmateriell som kan brukes aktivt for & fremme
trafikksikkerhetstiltak. Det jobbes for & sikre barn i bil, og for & sgrge for trafikksikre
skoleveier og de bidrar til & implementere trafikksikring i alle omrader av kommunen. Trygg
Trafikk har ogsa kjert kampanjer knyttet til refleksbruk og de vant priser for kampanjen

«Noen kamper er verdt a ta» som fokuserte pa sikring av barn i bil, og bakovervendt til minst
fire ar. Trygg Trafikk kan ogsa vere behjelpelige ved revidering av trafikksikkerhetsplaner og
tiltak i kommunene.

Statens Vegvesen

Statens Vegvesen farer ogsa store trafikksikkerhetskampanjer for a fremme viktige omrader i
trafikksikkerhetsarbeidet. De har blant annet fart kampanjer som «Husk bilbelte», «Del
veien», «Ungdom og fart», «Fart gar ogsa i arv», «Hvilken side av fartsgrensen er du pa?»,
«Oppmerksomhet» og «Stopp og sov». Pa Facebook har det ogsa sirkulert en kampanje om
refleksbruk hvor budskapet er at «Jeg gnsker aldri a treffe deg, men jeg gnsker a se deg».

Politiet

Politiets oppgaver gar ut pa a veere behjelpelige med opplysning, kontroll og overvaking av
trafikken. Det er gnskelig at de skal delta pa besgk i skoler og barnehager, og gjerne ogsa pa
trafikale grunnkurs dersom de har anledning. De har et stort ansvar for & ivareta
trafikksikkerheten gjennom for eksempel a foreta trafikkontroller ved og rundt skolene,
utrykning ved trafikkulykker og gjennom patruljering og generell overvaking av trafikken. De
er ogsa velkomne til & delta pa mater i Trafikkfaglig rad etter behov.

Lokale lag og foreninger

Lokale lag og foreninger har stor pavirkningskraft nar det kommer til holdninger i trafikken.
De kjagrer sommer som vinter til og fra treninger, kamper, gvelser osv. Det er viktig at de
oppfordrer sine medlemmer til & veere gode forbilder i trafikken, kjare trygt og etter
trafikkreglene. Idrettslag, lag og foreninger har en viktig plass i det forebyggende
trafikksikkerhetsarbeidet i lokalmiljget.

Gjennom et aktivt samarbeid med Trygg Trafikk, Statens vegvesen, politiet og lokale lag og
foreninger kan kommunen arbeide for & bedre trafikksikkerheten. Innbyggerne ma bevisstgjeres og ta
ansvar for egne handlinger samtidig som det er viktig & samarbeide i trafikken. Kommunen skal
tilrettelegge for at kampanjer og opplysninger om trafikksikkerhet kommer ut til flest mulig gjennom
sine plattformer, og i tillegg skal det tenkes pa trafikksikkerhet i alle daglige gjeremal. Trafikken er
som et malspill: Sammen nar vi malet.
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8 Handlingsdel

8.1 Fysiske tiltak
De fysiske tiltakene er delt opp i to hovedbolker.

e Tiltak pa kommunale veger
e Tiltak pa fylkesveger

Tiltak pa de kommunale vegene ma kommunen sette av penger til i skonomi- og handlingsplanen som
vedtas hvert ar i kommunestyret. Tiltak pa fylkesvegnettet er det fylkeskommunen, som vegeier, som
ma sette av penger til & gjennomfare. Kommunens oppgave blir & forsgke & fa tiltak fra denne
trafikksikkerhetsplanens handlingsdel inn i fylkeskommunens planer og budsjetter. I enkelttilfeller kan
kommunen velge a finansiere planlegging og/eller utbygging av tiltak pa fylkesveier, dette krever i sa
fall tillatelse fra fylkeskommunen.

Rekkefglgen er prioritert ut fra kriterier om tryggere skolevei, tilgang pa midler for gjennomfaring og
muligheter for sgknad om statte fra fylkeskommunen. Grovt anslatt kostnad bestar av summen det
anslas a koste for & utfare de fysiske tiltakene som er beskrevet. Kostnader knyttet til planlegging av
starre tiltak kommer i tillegg til grovt anslatt kostnad dersom ikke annet er spesifisert.

Grunnet planens fokus pa tilrettelegging for myke trafikanter og trygg skolevei, ligger det flere gang-
og sykkelvegtiltak i handlingsdelen, bade i forbindelse med kommunale veger og fylkesveger. | listene
under er begrepet g/s-veg benyttet konsekvent om disse tiltakene. TFR gnsker at man ved planlegging
av nye g/s-veger ser pa muligheten for a velge lgsninger som ikke ngdvendigvis oppfyller dagens krav
til g/s-veger, men som allikevel medfarer god tilrettelegging for og starre trafikksikkerhet for myke
trafikanter. Dersom vi pa strekninger hvor det ikke er ngdvendig med full g/s-veg-standard, kan velge
andre lgsninger, kan vi trolig fa flere meter med tilrettelagt lgsning for myke trafikanter.

Fysiske tiltak pa kommunale veger

Listet opp i prioritert rekkefalge

Grovt anslatt

Rissahallen/Asly skole

Gjennomfaring av
tiltak: ikke beregnet

Nr | Tiltak kostnad i kroner Ansvarlig Kommentar
Bygg og eiendom har
ca. 700 000 kr som er
gremerket til dette
Planlegging av tiltak tiltaket (midler som er
ca. 210 000 kr eks. igjen fra utbyggingen
Tiltak for & bedre mva. Plan og av Asly skole).
1 |trafikksituasjonen ved K .~ | Kostnader utover dette
ommunalteknikk

ma dekkes av TS-
midler.

Planlegging av tiltak er
igangsatt ved hjelp av
konsulentselskap.

32




Trafikksikkerhetstiltak
Bjagrganveien Kv1020

130 000

Plan og
kommunalteknikk

Fartsreduserende tiltak
gnskes (forslag: 3 stk
fartshumper)

Tilrettelegge for snuing for
buss ved avkjgring til
Frengsveien, KV 1750 HP1
m1)

150 000

Plan og
kommunalteknikk

Bussene ma bruke
vegbanen nar de snur
her

Kv1320 Karetveien, fortau ved
Vinnan
Kv1320 hpl m533 — hpl m690

300 000

Plan og
kommunalteknikk

Karetveien, fortau v/
Vinnan. Den krappe
svingen ved Vinnan er
trafikkfarlig, mange
nestenulykker pga.
uoversiktlighet. Ca.
150m med fortau
gnskes (fra Steinveien
til Vinnatrgveien)

Tiltak for & bedre
trafikksikkerhetssituasjonen
ved Stadsbygd skole,
samfunnshus og idrettsanlegg:
o Flytte
renovasjonskontainerne
ut av skolegarden
e Opparbeidelse pa
vestsiden av
skolebygget til
varelevering
e Gangveg fra avkjarsel

Ikke beregnet

Bygg og Eiendom

Bygg og Eiendom

fra fv. 201 til Plan

idrettshall + p-plasser

pa nordenden av

idrettsbanen

e Ny parkeringsplass ser
for skolebygget Plan
Plan og | Fartsputer i
kommunalteknikk | Arnsetveien/Ytre

Ringvei
(kv5900/kv5000).

Fartsreduserende tiltak Arnset

Ikke beregnet

Fartsputer pga.
bussutfordringer ved
glatt fare og humper.
Fartshumper i Asveien
(kv6000)

@nske om belysning pa toppen
av gangveien ved

Plan og
kommunalteknikk

For & bedre sikten av
skoleelever som gar
mellom busstopp pa

samfunnshuset i Vanvikan (ved 50000 samfunnshuset og
KV1015 Vanvikveien) skolen over
\Vanvikveien.
Plan og [Gatebelysning mellom
kommunalteknikk [Testmann Minne skole
Gatebelysning Kv1315 660 000 og flerbrukshuset pga.

Hallveien, Leksvik

gkt ferdsel mellom
byggene til sveamming

osv. for skoleelever.
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Planlegging av tiltak: Plan |Droppsone og
Trafikkregulering ved ca. 95 000 kr eks. mva. parkeringslasning.
9 | Testmann Minne skole for & Planforslag under
bedre hente/bringesituasjon Gjennomfgring av arbeid fra
tiltak: ikke beregnet konsulentselskap.
Plan [Forslag om droppsone
og korttidsparkering, +
Tiltak rund levering og henting evt. endring av
10 | av skolebarn ved Vanvikan Ikke beregnet oppmerking ved
skole og Vanvikanhallen samfunnshuset for &
bedre bussituasjonen.
Planforslag ferdig.
11 G/S-veg langs Sagliveien, 2 800 000 | Kommunalteknikk | Sgrfjorden/Husbysjgen
kv3700 HP1 m50 - HP1 m510
Fortau eller g/s-veg langs
Jonsbakken mellom fv. 718 og . o
12 byggefeltet, KV 2605 HP1 m1 2 100 000 | Kommunalteknikk | Fevag
- HP1 m455
Tilrettelegge for myke
G/S-veg langs Halvardkleiva, .| trafikanter mellom
13| kv2150 HP1 M10 - HP1 m248 1200 000 | Kommunalteknikk | £\ e qen og skolen.
Hasselvika.
Flere grasoneareal ved
Bedre skille mellom areal for avkjaring til dette
gaende/syklende og kjerende omradet i dag. Biler ma
14 | ved avkjgring fra fv 718 til 300 000 | Kommunalteknikk | kjgre inn pa g/s-veg, og
Fosen Folkehggskole, og utydelige overganger
omradet ved gamle Asly skole. mellom areal for myke
og harde trafikanter.
Rette opp avkjering fra fv 718 gfitgtoc?epnas\gﬁﬂ rselen
15 | til Fosen folkehggskole, 800 000 | Kommunalteknikk vinkelrett p&
KV4100 Hpl m16
fylkesvegen.
g:;’égig?er;dgiﬁllg%: _ Rundkjgringen er for
16 . ' . . 400 000 | Kommunalteknikk | trang for bussene, de
sykehjemmet og butikken i ma rygge her
Rakvag. '
Dersom trafikken fra
@vlandsveien blir
tvunget til & foreta en
full stopp vil eventuell
Kv5400 @vlandsveien: bytte ut trafikk som befinner
17 | vikepliktskilt ved fylkesveien Ikke beregnet | Kommunalteknikk | seg i blindsonen nede i
til stoppskilt bekkedalen komme til
syne far trafikken fra
@vlandsveien svinger
ut pa fv720
Modalsveien.
KV5400 @vlandsveien: flytte Eksisterende avkjarsel
avkjarsel til fylkesveien lengre Plan og langs FV720 ligger like
18 | vest (mot forsamlingshuset). Ikke beregnet ved en bekkedal som

Avkjarselen ligger i dag ved
FV720 hp2 m4887. @nskes

kommunalteknikk

gjer avkjerselen

uoversiktlig. | tillegg er
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flyttet til ca. FV720 hp2
m5097.

fartsgrensen her 80
kmft.

Omlegging av veg utenom

19 | gardstun — @vlandsveien 1 000 000 | Kommunalteknikk
KV5400 HPI m578
Veien i svingen/krysset
ved Smgargyveien siger
Groft og autovern pa KV1010 ged mot kirkegarden.
Kirkeveien, Vanvikan . verflatevann S veloler
20 ’ Ikke beregnet | Kommunalteknikk | opp og skaper is pa
Hp1 m161 veiep. ng blankis har
en bil sklidd og havnet
nede pa kirkegarden far
den fikk stoppet.
21 \N/Z?\?:Erﬁeaatg\r/(;?xlk’ Ikke beregnet | Kommunalteknikk
Sikre, opparbeide og merke
22 | etablerte snarveier i forbindelse 80 000 Plan

med skolevei
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Fysiske tiltak pa fylkesveger

Gang- og sykkelvegtiltak - listet opp i prioritert rekkefalge

Grovt anslatt

Nr | Tiltak Kostnad Ansvarlig Kommentar
Se «Retningslinjer for
skoleskyss, Indre Fosen
1 Etablere hensiktsmessige g/s-veger eller stier Plan og | kommune» punkt om
i 4 km omkrets rundt skolene fylkeskommunen | strekninger som er
definert som serlig farlig
Ikke beregnet eller vanskelig skolevei.
Etablere hensiktsmessige g/s-veger eller stier
] _ Plan og
2 | langs veistrekninger som er populere for
. fylkeskommunen
gaende og syklende. Ikke beregnet
Mellom Kilenkrysset og
Grgnningsmarka. Mange
barn i og under
skolealder. Smal veg,
mange store kjaretgy
kjarer her.
G/s-veg langs Haltveien FV6390 HP52 . .
3 m1521 - HP52 m793 Fylkeskommunen Elanleggmg av tiltak
igangsatt.
Se i sammenheng med
tiltak nr. 57.
Vil redusere behov for
5000 000 skoleskyss.
G/s-veg Klosterveien - Sund FV717 HP1 Se i sammenheng med
4 | m10- HPL m1396 Fylkeskommunen | ¢\, y/Bradden,
10 000 000
Det er ikke tilrettelagt for
- Gjennomgaende lgsning for at gaende pa trygg mate
myke trafikanter gjennom skal komme seg fra
rundkjeringa pa Sund, Fylkeskommunen eksisterende G/S-veg
FV718/717 langs 718 og over til
300 000 Klosterveien.
Fra eksisterende g/s-veg
til Fall kirke. G/s-veg bar
i alle fall forlenges til
G/s-veg Bgstadbakken-Fgll F\V718 HP1 ; A
5 M640 - HP10 m804 Fylkeskommunen | forbi krysset pa Leira.
Vil redusere behov for
15 000 000 skoleskyss.
g | ©/S-ved langs Kjerkveien, fv 717 pa Fylkeskommunen S\t/:(gl;?;glgiln meeilelr?rg
Stadsbygd, HP2 m1155 — HP2 m1571 y ; yvelen og
avkjarsel Rarvikveien.
5000 000
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Sterkere belysning v/veikrysset ved

Kommunalteknikk/

! Testmann Fylkeskommunen
Ikke beregnet
Fv86 (fv6836): veibelysning pa strekningen
8 Lyng triangel — Tronstad — Testmann Fylkeskommunen
Mellom fv6836 hpl m1 og hpl m1350
Ikke beregnet
9 Omradet ved Reins kloster og Reinsalen, Se i sammenheng med
FV717 HP1 m1396 - HP1 m2237 Sund/Bradden.
- Planlegge ny veg
Reinsgrenda - Sund Ikke beregnet Fylkeskommunen
L For smalt til at store biler
- Utbedre veien i Reinsalen. Ikke beregnet Fylkeskommunen kan mates.
. Vil redusere behov for
- G/S veg langs Reinsalen. 4000 000 Fylkeskommunen skoleskyss.
Krysset er for trangt og
helningen pa vegen er
- Utbedre krysset problematisk. Busser ma
Klosterveien/Langskarveien, Fylkeskommunen | over i motsatt kjgrebane
FV 717/FV142 nar de skal svinge ned
her, og det er darlig sikt i
200 000 retning Rein kirke.
- Busslomme ved Rein, Rein
kirke eller krysset Fylkeskommunen
Kvithyllveien/Fv717. 350 000
- Utredning og vurdering av
trerekkene i Reinsalleen for
a redusere r|5|kq for at Ved sterk vind kan denne
mennesker og kjeretgy skal . . .
. . vegstrekningen i dag bli
bli truffet av greiner som Fylkeskommunen
. stengt pga fare for at
potensielt kan knekke og reiner knekkes av
falle ned pa bakken, FV 717 g '
HP1 m1386 - FV717 HP1
m2357. 100 000
- Etablere en enklere, Skogly barnehage
midlertidig sti mellom benytter seg ofte av
Skogly og gangfelt i Reinsskogen og har
Reinsalen. Fylkeskommunen | meldt inn gnske om g/s-
vei langs fylkesvegen.
Ikke beregnet
Gangbru ved Krobrua og
trafikksikkerhetstiltak for
Fv755: G/S-vei over/ved Krobrua ;r;(;;lr?i;[rgfn;fan'g;;:)n
10 | Fra ca. fv755 hp7 m6716 til fv755 hp7 Fylkeskommunen g g

me6527

Ikke beregnet

Steinvegen. Mye trafikk
som krysser broa, bade
biler, skoleelever og
innbyggere ellers.
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Vil redusere behov for
skoleskyss.

Innspill: G/S-veg langs Krakmoveien
(FV6838)

Fra Vassverket og til
Krabseth.

Ca. 700 meter
uoversiktlig veistrekning,

1 Fylkeskommunen benyttes som skolevei.
Mellom fv6838 hpl ml til hpl m652
Vil redusere behov for
5000 000 skoleskyss.
Mellom Stadsbygd
sentrum og bunnen av
Vemundstadbakken.
12 G/S-veg langs fv 717, Rarvikveien, HP2 Fylkeskommunen Se i sammenheng med
m1584 - HP2 m6371 veiutbedringer/veibredde.
Vil redusere behov for
33 000 000 skoleskyss.
Mellom krysset
fv718/fv133 og
G/S-veg langs Sarfjordveien, fv 718 HP1 Fosshaugbrua.
13 m41258 ) ng m1é48 Fylkeskommunen g
Vil redusere behov for
14 000 000 skoleskyss.
Fra eksisterende g/s-veg
Fv755: G/S-vei fra Vanvikan mot Leksvik, \If?d dln_duztrtlomrade og til
14 Fylkeskommunen indgjerdet.
Fv755 hpl0 m7467 — hpll m344 Vil redusere behov for
Ikke beregnet skoleskyss.
Fra Kv1175 Roliveien og
Fv755: G/S-vei fra Fredriksberg til Leksvik til sentrum.
15 | sentrum. Fylkeskommunen
Fra fv755 hp7 m4816 til fv755 hp7 m6527 Vil redusere behov for
12 000 000 skoleskyss.
- nggfelt_l krysset mellom Fv6840 Fylkeskommunen
Haggaveien og ny g/s-veg.
Ikke beregnet
G/S-veg langs Stjgrnveien
FV718 hp4 m9495 — hp4 m10947 Vil redusere behov for
16 (Fra gammel TS-plan: FV 718 HP1 m41236 Fylkeskommunen skoleskyss.
- HP1 m39793) 11 500 000
G/S-veg mellom
rundkjeringa ved
. . o Stadsbygd kirke og
17 g;;’g)?gﬁngi,?ﬁ r1k2v7e:;gn_, |f_|v P721-7r5611568. Fylkeskommunen | Stadsbygd sentrum.
Trafikksikker lgsning for
11 500 000 skoleelever.
18 G/S-veg langs Rakvagveien, fv 6362 HP1 Fylkeskommunen Vil redusere behov for
m323 - HP1 m1177 6 500 000 skoleskyss.
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Merke opp gangfelt med skilt og
oppmerking i vegbane ved Kleivaveien i
Vanvikan

Skape sammenheng
mellom eksisterende

19 Fylkeskommunen .
gang- og sykkelvei pa
Fv755 hp10 m9157 hver sin side av veien.
Ikke beregnet
Strekningen Reinsalen —
20 G/S-veg langs Johan Bojers vei, fv 717 HP1 Evikeskommunen bunnen av Skardet.
m2432 — HP1 m 4094 y Se i sammenheng med
14 000 000 Sund/Bradden.
Smalt og bratt, vanskelig
a ferdes som myk
Fevagskardet FV718 HP1 m21452, trafikant her. Dette
21 |,. 2 Fylkeskommunen .
tilrettelegge for gaende og syklende partiet oppleves som en
psykisk barriere mellom
Ikke beregnet Fevag og Hasselvika.
Denne strekningen er
skoleveg for de som gar
- til fv 718 for 4 ta bussen.
2y | G/S-veq langs fv. 140 Fevagsjgen, HP1 mi - Fylkeskommunen | I tillegg en mye benyttet
HP1 m895 4 o oo
strekning pa fritida, pga.
aktivitetsomrade ved
6 300 000 havna.
Leksvik.
23 Fv755_: velbelysnolng 0g g/s-_veg pa Fylkeskommunen Popl_JIaer strekning foE
strekningen Nygarden — Veistasjonen fotgjengere, mange gar
«bygda rundt».
Ikke beregnet
Fra eksisterende gangvei
24 G/S-veg langs Holsundveien, fv. 6362 HP51 Plan og | slutter (ved kv3825
m400 - kv2370 HP1 m417 fylkeskommunen | Sjggata) og frem til
1 840 000 pv99564.
Er utredet av SVV 9/1-17
. med avslag. Vurderes
25 | Gangfeltkryssing FV6836 ved Kalvtrga Fylkeskommunen ved gkning av trafikk, ny
Ikke beregnet ADT.
G/S-veg fra Kilen til Grgnningsveien langs Vil redusere behov for
26 Ytre Haltvei, PVV4990 Fylkeskommunen skoleskyss.
Ikke beregnet
G/S-veg langs Granningsveien fv 717, HP1 .
27 |m10128 - HP1 m10394, mellom Fylkeskommunen ;ll('élfs?(ussire behov for
Brarskiftveien og Ytre Haltvei. yss.
2100 000
Strekningen bunnen av
28 G/S-veg langs Johan Bojers veg, fv 717 HP1 Evikeskommunen Skardet til Bradden.
m4094 — HP 1 m1 y Se i sammenheng med
24 000 000 Sund-Bradden.
29 Fv715: midtdeler fra toppen av Fylkeskommunen Se i sammenheng med

Vanvikbakken til Rarvik ferjeleie

Ikke beregnet

veiutbedringer/veibredde.
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30

G/S-veg Rarvikveien (fv 717) HP2 m8472 -
HP2 m5845

Ikke beregnet

Fylkeskommunen

Ca. 3 km sti eller G/S-
veg langs sjgen fra
Rarvik ferjeleie til
Trongveien (Stadsbygd).
Ses i sammenheng med
eventuelle
veiutbedringer.

31

G/S-veg Rarvikveien (fv715)

FV715 hp4 m10 — hp4 m3003

Ikke beregnet

Fylkeskommunen

For at beboere gst for
ferjeleiet skal kunne ta
seq til ferja uten bruk av
bil. Bade langs
fylkesveien og langs
oppstillingsplassene nede
pa ferjeleie.
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Tiltak knyttet til kollektivtransport - ikke listet opp i prioritert rekkefglge

Grovt

Nr| Tiltak anslatt Ansvarlig Kommentar
kostnad

32 | Bussholdeplasser for skolebarn Ikke beregnet Kommunen/

Fylkeskommunen

33

Snuplass/holdeplass for buss ved
Buktaveien

Fv715 hp6 m7411

Ikke beregnet

Kommunen/
Fylkeskommunen

Bussen stopper i
dag pa motsatt side
av FV715, barna
ma derfor krysse
den sterkt
trafikkerte veien
for 4 ta bussen
bade til og fra
skolen. @nskelig
med snuplass for
buss pa sgrsiden av
Skolaveien, ved
krysset Skolaveien
0g Buktaveien.

34

Trafikknutepunkt hurtigbatkai Vanvikan,
bussholdeplass, parkering, gatetrafikk

Havnegata: Kv1465 hpl m92

Ikke beregnet

Kommune/
Fylkeskommunen

Se i sammenheng
med ny vgs. i
Vanvikan.

35

Busslomme med busskur ved butikken i
Fevag

Fevagveien: Fv718 hp3 m2564

600 000

Fylkeskommunen

Bussen stopper i
dag i kjgrebanen
for a slippe av og
pa busspassasjerer.

36

Bussavkjgringslomme i Skardet, fv. 717

Fosenpakken

Fylkeskommunen

Buss slipper av
passasjerer pa
"feil" side av
vegen. Ma stoppe i
kjgrebanen.
Vanskelig a ta av
igjen for bade buss
og bilene bak som
0gsa ma stoppe.

Se i sammenheng
med
Sund/Bradden.

37

Utbedre busslomme pa Leira slik at
bussene kan kjare av kjgrebanen og slippe
av folk pa busslomme i begge
ruteretninger, FV718 HP1 m74.

500 000

Fylkeskommunen

| dag ma
busspassasjerer sta
avog pai
avkjarselen fra fv
718 til Leiraveien.
Her er det sveert
ugunstige
helningsforhold for
av-og pastigning.
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38

Opparbeide bussholdeplass ved Circle K i
Rissa, v/rundkjgring FV 717/FV718.

500 000

Fylkeskommunen

Circle K fungerer i
praksis som park &
ride, men det er
ikke tilrettelagt for
av- og pastigning
av buss her.

39

Tilrettelegge for av/pastigning buss i
krysset
Nordfjordveien/Rakvagveien/Holsundveien
fv.133

Fv6362 hp51 m17

100 000

Fylkeskommunen

40

Busslomme pa sersiden av FV 718 i Rissa
sentrum.

700 000

Fylkeskommunen

Det er opprettet en
busslomme i
sentrum utenfor
nye Remal000,
nord for veien
(Denne er plassert:
Fv718 hpl
m2648), gnskes en
busslomme plassert
pa motsatt side av
veien 0gsa.

41

Busslomme langs FV 717 ved Stadsbygd
Eldresenter

Fv717 hp2 m1257

400 000

Fylkeskommunen

42

Busslomme ved Byfeltet i Fevag, FV. 718
HP3 m4475

200 000

Fylkeskommunen

43

Etablere snuplass for buss pa Bergmyran,
fv. 720.

Ikke beregnet

Fylkeskommunen
og Plan

| dag ma bussene
rygge inn pa privat
gardsveg nar de
skal snu.

44

Bussholdeplass langs fv. 133 Rakvagveien,
HP1 m150

300 000

Fylkeskommunen

Busspassasjerer fra
boligfeltet ved
Sagliveien ma sta
pa buss i
innersving ved
Osaelvbrua slik det
er i dag. Anlegge
bussholdeplass pa
motsatt side av
Melan skoles
bussholdeplass.

45

Utbedre busslommen pa Vangen, fv. 718
hp800 m13051

Ikke beregnet

Fylkeskommunen

Ved utkjgring fra
busslomme mot
Rissa har
bussjafarene lite
eller ingen sikt mot
hgyre pa gang- og
sykkelvegen.
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46

Tilrettelegge for snuing for buss i
Fagerdalen, FV718, HP2 m2836

600 000

Fylkeskommunen

Bussene ma bruke
vegbanen og rygge
nar de snur her.

47

TS-tiltak pa busslomme «Tranghaugen»,
fv717, hp2 m5846
o Gjerde/skille mellom
bussholdeplassen og bekken som
gar ned under veien vest for
busskuret (1-2m dypt hull som
barna kan falle ned i)
e Belysning av busslomme
e Autovern mellom
bussholdeplassen og veien
o Starre busskur som har plass til
alle skolebarna (2018: 10-15 barn
som tar buss daglig).

Ikke beregnet

Fylkeskommunen

48

Trafikksikker lgsning for skolevei til og fra
bussholdeplass ved Aune i Dalbygda for
skolebarna

Ikke beregnet

Fylkeskommunen

Krysset mellom
fv755
Leksvikveien og
fv6836
Dalbygdveien

49

Fv755 Leksvikskogen, hp7 m607:
Busslomme nord for kv1265
Skjettendalsveien

Ikke beregnet

Fylkeskommunen

Busslomme ma ha
nok areal til at
bussene klarer a ta
av herfra nar de
skal videre
nordover og det er
glatt.

P& motsatt side av

50 Fv755 Lekswliskogen, hp7 m2080: Ikke beregnet | Fylkeskommunen pv1160 _
ventelomme pa 3x2m Heggbakkveien
Per i dag ma
bussene rygge inn
pa kv1415

51

Fv6834 Skjelbredveien, hpl m1811:
snuplass for buss

Ikke beregnet

Fylkeskommunen

Leirdalsveien for &
snu, dette er
uheldig pga. mye
gangtrafikk

52

Busslomme ved busstoppet «Slettet», fv
717, hpl m8411

600 000

Kommunen

Ved avkjarsel fra
fv717 til pv6300
@verskottveien
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Diverse tiltak - ikke listet opp i prioritert rekkefalge

Nr | Tiltak Eor;\rllgzndatt Ansvarlig Kommentar
Krysset er uoversiktlig
da det kommer 4 veier
inn mot krysset. |
tillegg ligger det et
Utbedring av krysset i Stadsbygd aangfelt pa skra over
sentrum rysset.

53 | Fv6390 Teglverksveien/ 3000000 | Fylkeskommunen Qnsdlf(e_llg_ mec]i k
Fv717 Kjerkveien/ kr)ur|1 joring, forsterket
Fv717 Rervikveien/ € yanllnE 09
Pv4190 Trgaveien gangfeltkryssinger over

hver enkelt vei.
Utfordringer: fart,
skolevei, ferjetrafikk,
naerbebyggelse o.1.
Fv6362 Rakvagveien, hpl m3513: Omrade med manae
Redusere fartsgrensen forbi mvke trafikanter og
Fagerbakken barnehage i Rakvag til | z I 9
30/40 kmit. EKeplass som 0gsa

54 Ikke beregnet | Fylkeskommunen | benyttes pa fritiden.
Etablere 1-2 stk fartshumper ved ;Oa-riogekpr;rrelr ?:gl;;g
barnehagen for a sikre overholdelse enn gettg
av ny fartsgrense. '

Fv720 Verrabotnveien, hp6 m4355: rFeaI:ILI\Q/]eSr\Iimhgas;[\eer: rett i

55 | Behov for autovern i sving mellom Ikke beregnet| Fylkeskommunen Va d ’ i
Sagen og Buenget €lva dersom joretay

sklir her.

Kombinert tiltak hvor
Slakkere sving ved Ramsvik kirke, man legger
fv6362 og flytte p-plass pa samme Plan og | fylkesvegen lenger ut

56 |side av vegen som kirka, HP1 fylkeskommunen | og flytter p-plass til

m2573 kirka pa samme side av
7 000 000 fv. som kirka.
Utbedre den smale
veien mellom Kilen og
Haltveien FVV6390 HP52 m1521 - Grgnningsmarka.
57 HP52 793 Fylkeskommunen
Se i sammenheng med
4 500 000 punkt nr. 3 om g/s-vei.
58 Tiltak for a redusere rasfare i Fylkeskommunen
ofaret.
6 000 000
Autovern, fv. 718 HP2 m3506 - Mellom Radsjg og
59 HP2 m2411 Fylkeskommunen Mzelan
880 000
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Utbedring av Skardet, FV717 HP1

Se i sammenheng med

60 m4946 - HP1 m5123 Fylkeskommunen Sund/Bradden.
Fosenpakken
Utbedre krysset
61 | Kvidalsveien/Rarvikveien, Fylkeskommunen
fv195/fv717 500 000
62 Asfaltere Helsetveien FV 201 HP1 Fylkeskommunen Grusdekket her er
m3644 - HP1 m2924 620 000 farlig for syklister.

63

Utretting av svinger i ofaret F\V718
HP1 m9200 - HP1 m112016

Ikke beregnet

Fylkeskommunen
og Plan

64

Utbedre sving langs fv717, HP2
m3046.

500 000

Fylkeskommunen

Sving mellom
Breimyra og Hassaker.

65

Utbedring av Fevagskardet, F\V718
HP1 m21452

Ikke beregnet

Fylkeskommunen

Vegen er for smal nar
store kjgretgy mates.
Utrygt a ferdes som
myk trafikant her. Det
er veldig bratt ned pa
den ene siden.

66

Utbedre krysset pa Leira,
FV718/FV715

6 000 000

Fylkeskommunen

Darlig sikt i krysset.
@nskelig med
rundkjering.

67

Omlegging av veg utenom
gardstun, Rotasveien, FV151 HP1
m1733

1700 000

Fylkeskommunen

Utretting av veg pa et noe

68 | uoversiktlig punkt langs fv. 718 i Fylkeskommunen
Fevag, HP1 m23735 500 000
Utbedre sving mellom Hassel og e
69 Hérberg, fv 718 HP2 m8538. Fylkeskommunen | Uoversiktlig sving.
2 000 000
Generell oppgradering av Dyrendahl. Star pa
70 |vegstandard FV6370 Fylkeskommunen | SVVs tiltaksliste for
Dgrndalsveien 10 000 000 2018.
RlSlkovurderlng av aolle fylkesveger | samarbeid med
71 | i kommunen, med pafglgende Plan
forslag til tiltak Fylkeskommunen.
' 150 000
Intensivbelysning av gangfelt i
72 | Haltveien, fv 201, HP20. 50 000 Fylkeskommunen
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Gatebelysning langs Haltveien,

73
HP52 m20 - HP52 m1521. 300 000
Gjennomfare en samlet
Total risikovurdering av Plan o risikovurdering for a
74 | trafikksituasjonen ved Flyta, fylkeskommuneg identifisere relevante
FV720 hp2 m7469 tiltak nar det gjelder
Ikke beregnet fglgende forhold:
- Trafikanters sikkerhet ved
ferdsel langs fv.720
gjennom svingen forbi
Flyta
- Egen sikkerhet for
beboerne pa garden Flyta
- Miljgaspekter (stay, stav,
sngbrgyting, innsyn)
Belysning langs Holsundveien, fv. Plan o
75 | 133 HP1 m600 - kv2370 HP1 fylkeskommuneg
m372 240 000
Stepe et rekkverk i sving langs fv. .
76 | 715 ved Flyta for a sikre svingen, Fylkeskommunen eErk]féSrtggerﬂde rekkverk
HP9 m7471. 100 000 g
Mellom Heimtun og
avkjarsel til
Drenering langs FV720 mellom Serbotnveien. Her er
7 hp2 m7607 — hp2 m7949 Fylkeskommunen det ofte vann pa veien,
0g det er stor risiko for
300 000 vannplaning.
Mellom
forsamlingshuset og
. avkjarsel til
Drenering langs FV720 mellom -

78 hp2 m4892 — hp2 M5152 Fylkeskommunen | @vlandsveien. !—Ier_er
det ofte vann pa veien,
0g det er stor risiko for

300 000 vannplaning.

Rekkverk i yttersving like far
79 | Rakvag sentrum, FV 133 HP1 Fylkeskommunen

m3901 50 000

L Belysning for &

Vegbelysning pa Skauga bru, A

80 F\V718 HP1 m5893. Fylkeskommunen syn!lggjme myke
30 000 trafikanter.

Justere vertikalen pa avkjgrsel fra Avkjgrsel mot Sgrbotn.

81 fv 720, Modalsveien, til Kristian P. Evikeskommunen Avkjgrselen fra fv.

Bergs vei, fv6368, ihht. krav. y stiger helt inn pa

Fv6368 hpl m4. 100 000 fylkesveien.

Avkjgrsel fra Hertug Skules vei, fv A_\vl_qzrselen ned_tll o

718 til Lei . tidligere Bunnpris pa
82 til Leiraveien stenges. Plan | Leira ber stenges pa

PV98129 HP1 m90/FV718 HP1 m

101 grunn av

' 50 000 helningsforholdene.
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83

Drenering eller graft langs fv 718
HP1 m36957 - HP1 m37940

Fylkeskommunen

Istapper fra fjellveggen
faller ut i vegen, og det
sveller vann/is utover

Ikke beregnet vegen her.
Belysning langs Rakvagveien,
84 | fv6362 HpL m323 - HP1 m2554 Fylkeskommunen
1 300 000
Rydde vegetasjon langs fv. 720 Finnlibakken og inn
85 1 HP1 m9360 - HP1 m12186. Fylkeskommunen | . Bergmyran
340 000
86 il;grt:br:tlgﬁ,ﬂé\l? 2%51(3H/|§1V|$194é65 . Fylkeskommunen | Antatt 220 lengdemeter
80 000
Utbedring av krysset
87 | Helsetveien/Rabygdveien, fv 201 Fylkeskommunen | Uoversiktlig kryss
HP1 m3652 Ikke beregnet
Belysning langs fv 717 i Stadsbygd Kommunalteknikk .
88 | sentrum, HP2 m1571 — HP2 0g '\R/';r'\'/‘l’l:'\‘/ :i'g’r‘l’e'e” g
m1160. Ikke beregnet | fylkeskommunen
Gjennomgang av alle strekninger .
89 | eller punkt hvor det har skjedd Plan ;;&?;Egﬁ:gqgfgn
dedsulykker Ikke beregnet '
90 40-sone forlenges til etter Krobrua Kommune/
(Fv755) Ikke beregnet fylkeskommunen
Flere forkjarsveistrekninger, f.eks.:
91 1. fra Aune om Hovsteinan Kommune/
2. ned til Grandekrysset fylkeskommunen
3. Skjelbreiveien Ikke beregnet
60-sone for overgangen fra Kommune/
92 | Helleasveien til Rosvold forlenges Fylkeskommunen
til Heisand Ikke beregnet
Strekningen er i darlig
Reasfaltering av g/s-veg fra Lyng stand med hull og
93 | Triangel — Tronstad — Testmann Fylkeskommunen [sprekker vegbanen som
Minne skole er farlig for syklister og
Ikke beregnet gaende.
Oppgradering av hele
strekningen, nytt
autovern pa hele
strekningen. Veien siger
ut og vekk, ma utbedres
0g oppgraderes
Oppgradering av veien langs :)etydehg. Inn?;:(ggerr}e
fv6842 fra Restadsvingen — angs vell((_en n}al Jlf.z’lie :
94 | Landsem, Leksvik Fylkeskommunen motsatt JoTete tol. €
ved en sving for a ikke
Hpl m12 - m2948 havne utenfor veien i en
stygg ulykke.
Rekkverket i dag har
ingen funksjon.
Skal utbedres desember
Ikke beregnet 2019.
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95

Utbedre/bytte darlig autovern langs
fv6370 Dgrndalsveien

Fylkeskommunen

IAutovernet som ikke
har blitt byttet star
nesten rett ut for veien
enkelte steder, sa det

Ikke beregnet har ingen nyttefunksjon.
Redusere fartsgrense pa fv717 Redusere fartsgrensgrll :
Kjerkveien/Rarvikveien pa Stadsbyga sentrum ti
96 | Stadsbygd Fylkeskommunen A0 km_/t. Hoyt trafikkert
strekning, mange myke
trafikanter, skolevei,
Hp2 m1066 — hp2 m1851 Ikke beregnet ferjetrafikk.
Fv717 Klosterveien: Fra rundkjgringen ved
Nedsetting av fartsgrense til 60 Sund og frem til
97 | km/t og gatebelysning Fylkeskommunen [Reinsalen hvor 50 km/t
starter (dagens 70-
Fv717 hpl m10 — hpl m1375 Ikke beregnet sone).
Fv720 Skaugdalsveien/
Verrabotnvegen: gatebelysning pa Tilrettelegge for myke
98 | Bergmyran mellom hp5 m6204 og trafikanter som beveger
hp6 m1036 (mellom Vesterheim og seg i omradet.
Engum) Ikke beregnet
Fv720 Verrabotnvegen, hp6 T|Ir_e ttelegge for myke
) . trafikanter som beveger
99 | m7595: gatebelysning langs . o
fylkesveien seg i omradet ved den
Ikke beregnet gamle skolen.
Fv720 Verrabotnvegen, hpé Tilrettelegge for myke
100 | m3036: gatebelysning langs trafikanter som beveger
fylkesveien i @rsjgdal Ikke beregnet seg i omradet.
Eksisterende avkjarsel
til kommunal vei ligger
like ved en bekkedal
som gjer avkjarselen
uoversiktlig. | tillegg er
Fv720 Modalsveien: 60-sone fartsgrensen her 80
101 | forlenges til etter avkjarselen til Fylkeskommunen km/t. @nskelig a flytte
KV5400 @vlandsveien. fartsgrenseskilt 60 km/t
fra FV720 HP2 m5094
til ca. HP2 4591 slik at
avkjarselen til
kommunal vei blir
Ikke beregnet liggende i 60-sone.
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8.2 Forebyggende tiltak

Tiltak for & oppna et gjennomgaende fokus pa trafikksikkerhet i viktige sektorer av kommunen. Her er
det gnskelig at de som arbeider i de forskjellige sektorene star for oppleringen til de forskjellige
malgruppene. Hver enkelt enhet er dermed ansvarlige for a falge opp tiltakene. Det foreslas & velge en
trafikkansvarlig leerer ved hver skole for a forenkle kontakten mellom skole og

kommune/foreldre/elever og omvendt. Nar det gjelder tiltaksdelen for videregaende skole sa bar
Trendelag fylkeskommune, som eier, ha det meste av ansvaret for elevenes trafikkopplearing pa dette

nivaet.

Generelt

dette arbeidet.

Det er den enkelte trafikant som har hovedansvaret for sin egen trygghet i trafikken. For barn har
foresatte dette ansvaret, deres rolle som forbilder er en viktig faktor for maloppnaelse som
trafikksikker kommune. Sammen med fylkeskommunen har kommunen likevel det overordnede
ansvaret for & legge til rette for at alle som ferdes i trafikken pa reglementert méate, skal kunne
oppleve en stor grad av trygghet.

Hva som gjares i opplaering av barn og unge er tiltak som kommunen skal ha oversikt over. Spesielt
viktig er samhandlingen mellom skole og foresatte for a bedre trafikksikkerheten pa lang sikt.
Voksne er forbilder og har en viktig holdningsskapende effekt pa barn- og unges trafikantatferd. Det
er derfor en forutsetning for a lykkes med trafikkopplering at foreldre og foresatte deltar aktivt i

Barnehage

Barnehagene utarbeider en felles plan for opplering. | planen skal falgende tema veere utarbeidet:
e Arlig trafikksikkerhet som tema pé foreldremate.
¢ Barnehagene kartlegger barnehagens neromrade og uteomrade for risikofaktorer:

parkering, krysningspunkter og vegetasjon.
e Barnehagene skal ha et bevisst forhold til trafikksikkerhetsopplaring i forbindelse med
turer der refleks og trafikk er viktige tema. Ta i bruk felles verktay for trafikkopplaring
f.eks. Barnas Trafikklubb.
o Arlig rapportering pa tiltak til kommunens Trafikkfaglig rad.

refleks

Malgruppe Tiltak Ansvar
Foreldre/foresatte @ke medlemskap i Barnas Barnehagene
Trafikklubb Trygg Trafikk
Samtaler om trafikksikkerhet i | Barnehagene
nermiljg og til/fra barnehage
Foreldre med 5-aringer Kartlegging av skolevei Kommunen
Barn i barnehagen @ke bruk av hjelm, bilbelte og | Barnehagene

Utdeling av refleks

Sparebank eller andre

Besgk av politi

Lensmannskontor

Aktiv bruk av trafikale
leeremidler gjennom Barnas
Trafikklubb

Leder og Trygg Trafikk som
kursarranggr

Ansatte i barnehagene

Kurs i bruk av trafikale
leremidler

Leder og Trygg Trafikk som
kursarranggr

Oppfriskningskurs i trafikk

Leder og Trygg Trafikk som
kursarranggr
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Grunnskole

Barneskolene utarbeider en felles plan for opplaering. | planen skal falgende tema vaere utarbeidet:
e Fra4.trinn gjennomfares sykkelopplering, sykkelkontroll og sykkelpraver.

fylkeskommune.

Det skal gis opplering i skiltbruk og hjelmbruk.
Materiell fra Trygg Trafikk tas i bruk pa skolene.
Alle skoler skal ha sykkelhjelmpabud for elever og ansatte som syKkler til og fra skolen.
Delta pa kurs i regi av Trygg Trafikk og sykkelopplaering ved Eberg trafikkgard.

Alle 1.trinns elever tar i bruk signalfargede skolesekker med refleks fra Trgndelag

Ungdomsskolene utarbeider en felles plan for opplering. I planen skal fglgende tema veere

utarbeidet:

e Ungdomsskolene skal ha trafikk i sine planer og ha egen kontaktlaerer i lgpet av

planperioden.

e Pabud om bruk av sykkelhjelm pa aktiviteter i skolens regi, samt til og fra skolen.

e Skolen skal tilby trafikalt grunnkurs og mopedopplering som valgfag.

e Ungdom og trafikksikkerhet tas opp pa alle fellessamlinger og elevene skal kunne beskrive
og trafikksikre egen skolevei ut i fra deres oppfatning av utfordringene. Dette for a
bevisstgjare elevenes trafikkunnskap.

Malgruppe

Tiltak

Ansvar

Foreldre/foresatte

Informasjon om
trafikksikkerhet pa skolevei pa
foreldremgter

Skolen ved trafikkansvarlig
leerer og FAU

Ansatte Oppfriskningskurs i trafikk Leder og kommunen med
innleie av kursarranger
Ansatte Valg av trafikkansvarlig leerer | Skoleleder

og kursing av laerer

Alle foreldre, ansatte og andre

6-aringer pa skolevei

Alle

1.klasse

Utdeling av refleksvest

Sparebanken eller andre

1 .klasse + alle Informasjon om «bussvett» Skolen + bussjafarer
4 klasse Sykkeldag Skolen + Trygg Trafikk
Alle Kklasser Politibesgk Politi + skole
Alle klasser Bruk av leereplanen mht. Faglaerer og trafikkansvarlig
trafikk i alle fagomrader, leerer
valgfag trafikk
10.klasse Trafikalt grunnkurs Trafikkansvarlig laerer og

trafikkskole i samarbeid med
politiet

Videregaende skole

Malgruppe Tiltak Ansvar
Ansatte Oppfriskningskurs Leder

Elever Trafikk i fagene Lerere

Elever Trafikksikkerhetsdag Russ med flere

Kommunen v/ Plan

Det skal hvert ar gjennomfares en adferdsrettet kampanje mot voksne bil- og MC-farere.
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Helsestasjon

Malgruppe

Tiltak

Ansvar

Foreldre/foresatte

Svangerskapskontroll

Helsestasjonen

Info om sikring av gravide og
barn i bil

Helsesgster

Hjemmebesgk til alle nyfadte:
sikring av barn i bil

Helsesgster

Utlan av sikkerhetsutstyr

Helsesgster

Ulykkesforebygging i bil i
barnets farste og andre levear

Helsesgster

Barnehage — og farskolebarn

Barn 2-6 ar:

Oppfelging av sikkerhetsutstyr
i bil.

Kartlegging av trafikkmiljg i
forbindelse med vei til
barnehage og skole.

Helsesgster

3.klassinger Ulykke/skader Helsesgster
6.klassinger Ulykke/skader Helsesgster
Eldre Informasjon om Helsesgster

trafikksikkerhet i forbindelse
med influensavaksinering

Kultur, idrett, frivillige lag og organisasjoner

Kultur utarbeider en felles plan for bruk av areal til parkering ved alle arenaer/arrangement hvor det

kan oppsta parkeringsproblemer. Det skal alltid vaere parkeringsvakter med refleksvester som

anviser til ledig parkering.

Malgruppe Tiltak Ansvar
Medlemmer Informasjon om Leder og styre
trafikksikkerhetstiltak
Medlemmer i alle Stgtte opp om Leder og styre
organisasjoner og andre trafikksikkerhetskampanjer
Medlemmer Trafikksikker transport fra og Alle
til mgter og arrangement
Alle Trafikksikkerhetsholdning Natteravnene
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9 Rutiner for oppfalging av tiltakslistene

9.1 Arlig oppfelging
Trafikksikkerhetsplanen revideres hvert 4. ar.

Tiltakslistene i trafikksikkerhetsplanen skal vurderes og evt. rulleres hvert &r i sammenheng med
gkonomi- og handlingsplanperioden i kommunen.

Planavdelingen og Trafikkfaglig rad har hovedansvaret for den arlige rulleringen av tiltakslistene.

Statusrapportering skal skje hvert ar til arealutvalget og kommunestyret.
TFR er ansvarlig for oppfalging av vedtatt plan.

Fra og med 2020 skal det fares statistikk over hvilke tiltak som har blitt utfart med
trafikksikkerhetsmidler.

9.2 Rullering av planen hvert 4. ar
Etter 4-arsperioden foretas det en samlet revisjon av trafikksikkerhetsplanen.

Rulleringen skal samkjgres med gkonomi- og handlingsplanen i Indre Fosen kommune.

Planavdelingen og TFR har ansvaret for rulleringen.
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