Afjord kommune
v/Trafikksikkerhetsutvalget
Postboks 54

7169 Afjord

Daniel Storvold

Naustanveien 33
7170 Afjord 08.03.2021

Anmodning om reduksjon av fartsgrense pé strekning langs Stordalsveien.

Strekningen det gjelder er FV6328 S1D1 m7450-m8680, altsé fra 50m for avkjersel til Stordalsveien
750 og til 50m etter avkjersel til Stordalsveien 862. Det kan dermed vurderes om strekningen burde
forlenges frem til 50-sone noen hundre meter lenger bort.

Det er flere grunner for at jeg ber om redusert fartsgrense pa denne strekningen.
Om man tar strekningen fra start til slutt sa legger jeg folgende til grunn:

Det er flere avkjersler som ligger med darlig sikt i en eller flere retninger, og som medferer
fare ved av- og pakjering.

Den forste avkjorselen er en driftsavkjersel p& hoyre side, deretter kommer avkjersel til
Stordalsveien 750. Den ligger i inngangen til en kurve.

Man kommer raskt til avkjersel mot Naustanveien etter en venstrekurve. Denne avkjerselen
benyttes av beboer pa Naustanveien 27 og av leietakere pd Naustanveien 27 og 29, men ikke
minst blir den benyttet av de som overnatter pa Langnesodden Camping. Anbefaler befaring
for & f4 et godt innblikk i faren i forbindelse med innkjering p4 Stordalsveien fra campingen
med bil og campingvogn nér kurven like for avkjeringen er s& nerme. Avkjersel benyttes i
tillegg av landbruksutstyr som brukes for & drive dyrkajorda pd gardene.

Det er anlagt en bussholdeplass pa toppen av bakken. Bussen ma pé vei ned dalen, nir noen
skal stige pa, krysse over veien like for bakketoppen for & stoppe pa holdeplassen. Det vil ogsé
vaere barn som ferdes i forbindelse med bussholdeplassen, noe som taler for redusert fart
grunnet sikten over bakketoppen.

I enden av bussholdeplassen ligger avkjeringen til Naustanveien 33 og 42, som ogsd kommer
brétt pa nér man kommer i 80km/t over bakketoppen. Denne avkjeringen benyttes ogsa i
landbrukssammenheng.

Avkjersel til Stordalsveien 834 og enda en driftsavkjersel kommer et lite stykke etter.

S4 kommer man inn mot en ny kurve som inneholder 2stk driftsavkjersler.

Like etter kurven er det en avkjersel til Stordalsveien 862.

Summen av alle disse punktene gjor at jeg mener kriteriene for 4 sette fartsgrensen til 60km/t absolutt
er tilstede, se ogsa vedlegg.

Med vennlig hilsen
w 6‘?\“\5»

Daniel Stervol
TIf: 91 73 75 88
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3.1 Innledning

Fartsgrensene bgr helst benyttes pa sa lange strekninger som mulig. Punktskilting anbefales
brukt der det kun er behov for nedsatt fart pa kortere strekninger, for eksempel ved skoler.

Veger med blandet funksjon er hovedsakelig veger utenfor tettbygd strek. Vegene har bade
lokal, regional og nasjonal trafikk av ulik karakter. De benyttes bade til atkomst og
transport.

Tdleevne

Veger som far fartsgrense 60-80 km/t bar ha en utforming som i starst mulig grad gjer at
man unngar ulykker og begrenser skadeomfanget dersom ulykken skjer.

Vegens geometri

For fartsgrensene 60-80 km/t forutsettes det at trafikantene avpasser farten etter vegens
geometri og lokale steds- og varforhold, jf. aktsomhetskravet i vegtrafikkloven § 3. Farlige
svinger og andre krevende vegforhold skiltes eventuelt med fareskilt eller anbefalt fart.

Trafikantenes forstdelse

Trafikantene skal vare kjent med at 80 km/t er den generelle fartsgrensen utenfor tettbygd
strok. Bruken av fartsgrense 70 km/t pa veger med eksempelvis serlig hay ulykkesrisiko er
ikke selvforklarende. Strekninger med 60 km/t ber som oftest vare lette for trafikantene a

kjenne igjen pa grunn av bebyggelse, avkjorsler og lokal aktivitet. Likevel kan overholdelse

av fartsgrensen vare et problem.

Miljo
| eller naer tettbygde strak vil snske om reduserte miljsbelastninger vaere et argument for a

redusere fartsgrensene. Med milje menes forhold knyttet til forurensning, stay, verneverdige
omrader mv.

Det er en prioritert oppgave a redusere miljgbelastningen som trafikken skaper. Dette gjores
mest effektivt gjennom fysiske tiltak som stgyskjerming, oppsamling av stev, overgang til
elektrisk drevne kjgretay etc. Siden de fleste av disse miljgbelastningene gker med
fartsnivaet, vil lavere fart kunne gi mindre utslipp og miljgbelastning. Vegtrafikkloven § 6
viser til at det kan «(...) fastsettes n@rmere bestemmelser om fartsgrenser, herunder om
lavere fartsgrense for bestemte grupper av motorvogner og lavere fartsgrense, for bestemt
eller ubestemt tid, ogsd av hensyn til miljoet.»
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3.2 Kriterier for bruk av fartsgrense 60 km/t

Det vises til handbok N100 Veg- og gateutforming.

Fartsgrense 60 km/t brukes i hovedsak pa veger med mange avkjorsler, mye gang/sykkel-
aktivitet langs vegen og randbebyggelse. Risikoreduserende tiltak og fysiske tiltak mot
forurensning og stay ber alltid vurderes farst.

Forutsetter at @nske/behov for bruk av sarskilt fartsgrense 60 km/t foreligger

1. Forst benyttes beregningsmodellen for a avklare om punkt 1-3 under pa den aktuelle
strekningen tilfredsstiller til bruk av sarskilt fartsgrense.

2. Modellen gir sa ett av fem resultat:

o 60 km/t «Fartsgrensen er ikke aktuell etter vurderingene over»
» Nedsetting av fartsgrensen til 60 km/t kan imidlertid veaere aktuelt iht.
skjsnnsmessige vurderinger knyttet til kriteriene i punkt 4-14 under

60 km/t «Fartsgrensen kan beholdes/benyttes etter en samlet vurdering»
= Korrekt fartsgrense pa disse strekningene ma vurderes ut fra lokal

5]

‘kunnskap om stedlige forhold.,
o 60 km/t «Anbefalt fartsgrense»

o 60 km/t «Anbefalt fartsgrense» — Vurder om tettbygd strak
» Fremgar tekstlig ved poenggivningen til delen som omhandler
avkjarsler og kryss

o 60 km/t «Fartsgrensen ber ikke benyttes»
= Aktiviteten langs vegen overgar i stor grad det som kan forventes

langs denne typen strekninger.

3. Resultatet fra modellen ma vurderes ut fra lokal kunnskap om stedlige forhold.
Trafikantenes forstaelse for fartsgrensene ma ogsa vektes i disse vurderingene.
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1. Fysisk tilrettelegging for gdende og syklende (se veiledning i vedlegg 1)

Strekninger med behov for redusert fart pd grunn av mangelfuli langsgéaende eller
tverrgdende tilrettelegging for gdende og syklende. For fartsgrensen reduseres bar sikring
av kryssingspunkt vaere vurdert som alternativ.

2. Tetthet av kryss og avkjersler (se veiledning i vedlegg 1)

Strekninger der vegens randsone har mange avkjersler og kryss.

3. Tilbud og virksomhet langs veg (se veiledning i vedlegg 1)
Strekninger med behov for lav fart pa grunn av tilbud og virksomhet langs vegen som gir
‘aktivitet av gdende og syklende.

Ved skoler kan variable fartsgrenser benyttes i stedet for permanent fartsgrense 60 km/t.

4. Skoler

Strekninger der skoler ligger i nzerheten av vegen, og medfgrer aktivitet uten at denne er
stor nok til at kriteriene under 30 eller 40 km/t er oppfylt, eller strekningen oppfyller
kravene under pkt 1. Dersom aktiviteten er begrenset til spesielle tider av degnet bor det

brukes variable fartsgrenser.

5. Kryss og kryssomrader

Kryss som ikke tilfredsstiller gjeldende krav for hoyere fartsgrenser til stoppsikt og/eller
sikttrekanter. Mengde sidetrafikk ber vurderes. Det bar vurderes & gjore fysiske endringer i
utformingen far fartsgrensen eventuelt settes ned.

6. Tunneler (se vedlegg 2)

Eksisterende tunneler med redusert standard kan, i pavente av oppgradering, fa redusert
fartsgrense. Tunneler skal normalt ha samme fartsgrense som vegen for gvrig, men lavere
fart kan skiltes dersom tunnelen har en sarskilt utforming (vegbredde, kurvatur mm) eller
tunnelen ikke er oppgradert i henhold til tunnelsikkerhetsforskriften.

7. Lokal forurensning

Strekninger med behov for lavere fart pa grunn av lokal forurensning over grenseverdier i
gjeldende forskrift. Det vises spesielt til krav om grenseverdier for svevestav i
forurensningsforskriften kapittel 7.

8. Stoy

Strekninger der det ligger bebyggelse med stayfsisomt bruksformal (boliger, skoler, sykehus
mm), og som har staynivder over grenseverdier i gjeldende regelverk jf.
forurensningsforskriften § 5-4. Redusert fartsgrense skal kun brukes som et supplement til
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andre tiltak, som for eksempel fasadetiltak.

9. Traer beskyttet av naturmangfoldloven

Strekninger der mange traer langs vegen er beskyttet av naturmangfoldloven (kulturhistorisk
landskap). Det forutsettes at treernes plassering utgjer en fare ved utforkjgringer, og at
andre trafikksikkerhetstiltak enn nedskilting ikke er mulig & gjennomfare.

10. Historisk verneverdige veger

Strekninger definert som Historiske verneverdige veger, og der nedskilting er ngdvendig for
3 bevare vegens kulturhistoriske verdi. Historiske veger er bygget for fartsgrense 60 km/t og
lavere.

11. Kryssingspunkt for gdende og syklende

Ved tilrettelagte kryssingspunkt som ikke oppfyller kravene til etablering av gangfelt jf.
handbok V127 Kryssingssteder for gdende eller er inne pa en strekning som oppfyller
kravene under pkt 1. Far fartsgrensen reduseres ber en vurdere andre mater a sikre

kryssingspunkt pa.

12. Hyppig treningsaktivitet med sykkel eller rulleski

Strekninger som jevnlig brukes til (organisert) trening pa sykkel, rulleski el.

13. Veg som er avlastet av ny veg, og séledes ikke lenger har hovedvegfunksjon

Bruk av fartsgrense 60 i slike tilfeller forutsetter innfaring av tiltak som beskrevet i N302.

14. Hovedveger gjennom tettbygd strok

Viktige hovedveger gjennom tettbygde strgk der gaende og syklende har alternative anlegg
og der kollektivtrafikken har egne holdeplasser (innfartsveger, ringveger ol.). Slike
strekninger regnes & ligge utenfor tettbygd strok i vegtrafikklovens forstand.
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\Statens vegvesen har utarbeidet en beregningsmodell for vurdering av fartsgrense 60 km/t.

Modellen finner du her;
https: / /www.vegvesen.no/faqg/publikasjoner/handboker/om-
handbokene/vegnormalene/n300

Modellen er basert pa grunnprinsippene i «Beregningsark fartsgrense 60 km/t», som
tidligere har vart benyttet som vurderingsgrunnlag for fartsgrense 60 km/t. Der det gamle
beregningsarket la mest vekt pa tetthet mellom kryss og avkjersler, tar den nye modellen
0gsa hensyn til tilbud og virksomhet som gir aktivitet av gadende og syklende langs vegen og
ved kryssing av veg.

Modellen er i prinsippet utviklet for & beregne behov for nedskilting til 60 km/t. Der
modellen gir svaert haye poengsummer, anbefales imidlertid bruk av fartsgrense 50 km/t.
Dette vil ogsa framga i beregningsmodellen, i delen om kryss og avkjarsler.

N&r det er tvil om riktig fartsgrense, eller dersom kravene i beregningene nesten er
tilfredsstilt, bar det vektlegges i faver av 60 km/t dersom det er et paralleltgdende
hovedvegnett med hayere fartsgrense pa strekningen.

Begrensinger

« Modellen anbefales bare benyttet pa eksisterende veg, Nye vegstrekninger bygges
etter krav i N100 Veg- og gateutforming.

e Piveger som utbygges/utbedres etter redusert standard brukes kriteriene med
varsomhet.

Bruk av modellen

« Modellen skal benyttes pa strekninger der det er behov for en vurdering:
£ Som oppfelging etter gjennomfart TS-inspeksjon eller liknende.
5 | forbindelse med en omradevis trafikksikkerhetsutredning.
@ Etter innspill fra privatpersoner, institusjoner eller kommuner.
Modellen forutsetter at det er et reelt snske/behov for endring av fartsgrense pa en
'strekning. Det anbefales ikke & bruke modellen ukritisk pa hele vegnettet i storre
omrader.
« Strekningen som vurderes bar vaere mellom 1 og 3 km. Lengre strekninger kan deles
opp i flere delstrekninger.
e Antall poeng summeres sammen og resultatet gir en anbefalt fartsgrense for
strekningen.
« | Resultatet fra modellen ma alltid vurderes opp mot faglig skjenn fer det iverksettes.



24

Tverrgiende tilrettelegging for gdende og syklende
o Poeng for «ingen tilrettelegging» forutsetter at det er et reelt behov for a
krysse pa strekningen.
o For krav til tilrettelagt kryssing, vises det til handbok 127 Kryssingssteder for
gaende.
o Poeng for «tilrettelagt kryssing» eller «planskilt» forutsetter at tilbudet blir
brukt av trafikantene.

A skille riktig mellom avkjorsel og kryss kan ofte vaere vanskelig. | disse kriteriene er
geometrisk utforming og den daglige bruken lagt til grunn, og dette stemmer ikke
nedvendigvis med den juridiske definisjonen av kryss jf. trafikkreglene §7 og
vikepliktsbestemmelsene. En liten sideveg med darlig geometrisk kryssutforming ber
i denne sammenheng regnes som en avkjorsel. Spesielt gjelder dette der sidevegen
ikke dekker beboernes daglige behov som f.eks. postombaering og seppelhenting.

Her ma det vurderes om tilbudet/virksomheten faktisk genererer mer aktivitet av
gaende og syklende langs vegen, og hvilket tilbud disse trafikantgruppene har bade
langsgdende og tverrgaende.

o Der det ikke fins langsgdende tilbud til gdende og syklende skal poeng for
tilbud/aktivitet regnes med.

o Der det er nadvendig & krysse vegen for & komme til/fra gang og sykkeltilbud
ber poeng for tilbud/aktivitet regnes med.

o Der det er godt skjermet gang- og sykkeltilbud (gang/sykkel-veg eller
sykkelveg med fortau) pd samme side av vegen som virksomhet/aktivitet
ligger, bar ikke aktiviteten telles med. Unntak gjeres for barneskoler.

Avstand fra tilbud/virksomhet til vegen ma ogsa vurderes. Tilbud/virksomhet som
ligger godt skjermet og et stykke unna vegen (ca. 100 m etter mer), kan ev. utelates.
Med «starre utfartssted/turomrade» menes steder med mange tilreisende, og dermed
en betydelig gkning av gaende og syklende langs vegen.



Kommune: Afjord
Statens vegvesen Sted: Stordalen
Beregning av fartsgrense 60km/t Vegnr: Fv6328
ver.vD-2.2 Fra Hp S1D1
Fra metrering 7450
Initialer saksbehandler: DS Referanse/saksnummer, henvisning til konklusjon Lengde pa strekning i meter, lengden ber veere mellom 1000 1230m
Dato for beregningen:| 08.03.2021 og 3000 m.
Myke trafikanter Beskrivelse Poenggiver, velg fra nedtrekksmeny Utdypende forklaring Sum
Langs veien Ingen behov / Ingen tilbud 0,0
Fysisk tilrettelegging for
gdende og syklende 3 Det skal vaere et reelt behov for kryssing
a tvers av Ingen tilrettelegging (ikke fra enkelthus til gang- og sykkelvegen, men til skole, 0,0
vegen institusjon, ballpark osv.)
0,0
Avkjorsler og kryss Beskrivelse Avkjersel-/krysstype Antall Utdypende forklaring Sum
Avkjersler til boliger 5 Bebyggelsens narhet til vegen ma vurderes, da boliger langt 6,1
Tetthet av avkjersler og Avkjorsler  |Avkjersler til fritidseiendom 0 fra vegen medfarer lavere aktivitetsnivd av gdende og
kryss Avkjarsler landbruk (driftsavkjersel i bruk) 4 syklende 1,6
Kryss Antall kryss, uavhengig av funksjon 0

Maksimalt 15 poeng pr. km 7.7]

Tilbud/virksomhet som gir
aktivitet av gdende og
syklende pa kjsreveg

Barn og unge |Barne- og ungdomsskoleveg O
Eldre/syke |Sykehjem/ aldershjem/institusjon O
Kollektivtilbud |Bussholdeplass(er) pa strekningen

Naring og fritid Beskrivelse Poenagivning Antall Utdypende forkiaring Sum
) Serveringsted
Neerings- A 2
Annen virksomhet som gir | v combet Overnattingsted 1 Tilbudet mé genere aktivitet av gdende og syklende. 1,0
aktivitet av gdende og Dagligvarebutikk/kiosk/ bensinstasjon Kombinerte virksomheter telles som én. Se ellers veiledning
syklende _ . _|Sterre utfartssted/turomrade for supplerende info.
Fritids-aktivitet
Idretts-/lekeanlegg
Maksimalt 10 poeng pr. strekning 1,0

Totalt antall poeng for

strekningen:

10

Fartsgrensevurdering 60 km/t

Fartsgrensen kan beholdes/benyttes etter en samlet vurdering
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