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Sakens bakgrunn og innhold

Fylkeskommunen har startet arbeidet med Transportplan for Sgr-Trgndelag 2014 - 2023.
Planen utformes som en regional plan etter Plan- og bygningsloven og felger det
Planprogrammet som ble behandlet i formannskapet 25.10.2012. Den nye planen blir en
erstatter for den tradisjonelle vegplanen for fylket som vi kjenner fra tidligere.
Transportplanen som na er under utarbeidelse skal legge grunnlaget for
fylkeskommunens prioriteringer gjennom handlingsprogram og budsjettvedtak. Det er
viktig & merke seg at planen, foruten a legge faringer for de prioriteringer som skal gjares
i Sar-Tregndelag, ogsa skal gi faringer for prosesser som angar fylket, men som ligger
utenfor fylkeskommunens direkte ansvarsomrade.

Etter den planlagte framdriften for arbeidet skal fylkestinget ha planen til behandling i
fylkestinget i juni i ar.

Som et ledd i arbeidet med utarbeidelsen av den nye planen, og i samsvar med
Planprogrammets faringer for en god og inkluderende medvirkning, har et forslag til del
1 i den nye transportplanen - "Utfordringer", blitt sendt til kommuner, naringsliv og
andre til hgring. Haringsfristen er satt til 8.februar 2013.

Haringen skal gi en oversikt over det som ansees a veere utfordringene pa
"transportomradet" i de neste 10 arene.

Parallelt med hgringen arbeider fylkeskommunens egen samferdselsavdeling, Statens
vegvesen og Atb, med de utfordringer de ser fra sitt faglige stasted.

Etter at haringsrunden er gjennomfart vil de innkomne innspillene danne grunnlaget for
det som skal bli del 2 av transportplanen: Prioritering av utfordringer.




Haringsdokumentet er bygd opp pa en oversiktlig og lett-tilgjengelig méte og er bygd
opp innenfor en tredeling; utfordringer vei, utfordringer kollektivtransport og STFKSs
utfordringer ift andre aktarer.

For ordens skyld hitsettes Sgr-Trendelag fylkeskommunes overordnede mal for
transportpolitikken:

STFKs malsetting er a tilby et

effektivt, tilgjengelig, sikkert, miljg- og klimavennlig

transportsystem som

dekker regionens behov for transport og fremmer regional utvikling.

Administrasjonens vurdering

I kommunens innspill til konkrete utfordringer er det viktig a gi innspill bade pa det som
er opprusting og vedlikehold av eksisterende infrastruktur, men ogsa a gi innspill pa det
som ansees a vaere behov for ny infrastruktur i var kommune og i var region.

Det er lagt opp til en bred politisk behandling av hgringsutkastet og administrasjonen vil
falgelig bare gi noen stikkord knyttet til hver av hovedomradene som omtales i utkastet
til plan.

Tiltaksdelen i Trafikksikkerhetsplanen for @rland kommune ble siste gang revidert
22.11.2012 og gir faringer for det som er vedtatte trafikksikkerhetsmessige tiltak pa
vegene i kommunen.

Foruten innspill fra de politiske komiteene og utvalgene er planutkastet ogsa sendt Fosen
naringshage til uttalelse. En eventuell uttalelse derfra vil foreligge til kommunestyrets
behandling av saken i mate 24.januar.

Utfordringer vei

Fylkesvegnettet i kommunen er i relativt bra stand selv om det pa enkelte strekninger er
et etterslep nar det gjelder fornyelsen av vegdekker. Pa Storfosna er vegbredden pa flere
strekninger for liten tatt i betraktning den store andelen av tungtrafikk som gar pa disse
vegene.

Pa FV 242 burde brua mellom Rgnsholmen og Garten vert utvidet fra i dag a ha ett
kjgrefelt til framtidig & ha to. Det samme gjelder for brua pa FV 235 ved Balsnes.

I tillegg ber det snarest gjennomfares utbedringer av Vestratkrysset.

Sett i en regional ssmmenheng bar det veere aktuelt a gi innspill pa a fa etablert en ytre
kystveg som binder kommunene Afjord, Bjugn, Agdenes og Hitra/Frgya tettere sammen.
Ferjeavlgsningsprosjektet, -tunnel mellom Garten og Storfosna, ma tas inn som et
prosjekt i planperioden.

Utfordringer fergeruter
Kommunen har mottatt et hgringsutkast om "Anbudsstrategi ferjeanbud 2015" med
uttalelsesfrist 31.01. Kommunens uttalelse legges fram som egen sak.

Utfordringer fergekaier
Et av de viktigste grepene i planskissen for Brekstad sentrum er at fergeleiet blir flyttet.
Prosjektet ma spilles inn for prioritering sa tidlig som mulig i planperioden.

Utfordringer gang-/sykkelveger




Det vil vaere behov for bygging av ny gang-/sykkelveg pa strekningen fra Harberg til
Uthaug. Dette er et prosjekt som ma sees i ssmmenheng med den utbygging som skal
skje pa @HF og en ny g/s-veg bar vare etablert far anleggsarbeidene starter. Det samme
gjelder for strekningen mellom Kirkekrysset - Slettebakken - fram til innkjarsel til GHF
fra sgr (tidligere Prestegardsleiren).

| forbindelse med etablering av nye byggefelt pa Hovde ser, bgr dagens g/s-veg
forlenges.

Gang-/sykkelvegen mellom Skiftkrokan og Skankegrenda (FV 249) er i dag en del av
kjgreveien, kun avgrenset av ei hvit stripe malt pa asfalten. Dette er en sveert darlig og
farlig lasning og bar utbedres sa snart som mulig.

Utfordringer hurtigbat
Hurtigbattilbudet fra 2014 er fastsatt gjennom den anbudskonkurransen som nylig er
giennomfert. Rutetider framgar av hgringsnotatet side 44.

Utfordringer flyrute

Kommunens tidligere sgknad om a fa flyruta mellom @rland og Oslo inn pa det
regionale rutenettet ma gjentas. Det bgr vere kommunens gnske at rutetilbudet utvides
slik at det ogsa vil vaere en mulighet for tur retur fra Oslo til @rland.

Radmannens innstilling
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Innledning og vinkling
Forord
1. Dette erikke en plan. Dette er et hgringsdokument som ledd i del 1 av en planprosess:
Skaffe oversikt over konkrete behov sett fra kommuner, naeringsliv, offentlige etater og andre

hgringsparter

2. Transportsystemet er sammensatt, og vi har i hgringsdokumentet sgkt a finne en struktur som
gjor det enkelt for hgringsparter a konkretisere sine innspill, uten a8 matte lese hele dokumentet

3. Parallellt med denne hgringsrunden vil STFK samferdsel, SVV og AtB arbeide videre med a
systematisere utfordringer sett fra faglig side

4. Vivil etter hgringsrunden ha en konkret og god oversikt over behov. Oversikten vil gi det
ngdvendige grunnlaget for del 2: kategorisering og prioritering av utfordringer.

5. P& STFK samferdsel hjemmesider - http://stfk.no/no/Tjenester/samferdsel/Transportplan-Sor-
Trondelag-2014-23/ er det lagt ut noe supplerende informasjon:

- Kort oversikt over investeringsprosjekter i fylkesvegplan 2013-2016

- Kort oversikt over prosjekter i Miljgpakke 1 og 2

- Oversikt over innkomne hgringsuttalelser til selve planprogrammet

(Noen hgringsparter ga samtidig et fgrste innspill til utfordringer og prioriteringer. Disse
innspillene er notert, og trenger ikke gis pa nytt. Men de kan naturligvis ogsa gis pa nytt i et mer
helhetlig innspill).

Dokumentet er utarbeidet med god bistand fra SVV og AtB.
Det er ikke politisk behandlet, og sees pa som et prosjektdokument i arbeidet med Transportplan
Ser-Trgndelag 2014-23, som fremlegges for fylkestinget juni 2013.

Den videre prosess fglger fremdriftsplanen som beskrevet i planprogrammet.
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Ansvar og feringer for transportsystemeti Sgr-Trgndelag

Hvilket del av transportsystemet har STFK ansvar for?

STFK har ansvar for 2950 km fylkesveier med 315 bruer, 11 tunneller (flere nye er under bygging) og
8 fergekaier. Det driftes 6 fergesamband , hvorav Flakk- Rgrvik er et av landets stgrste.

Fylkeskommunen har i dag ansvar for i alt ca 40 egne gang- og sykkelveianlegg, som regel i
tettsteder. Det er en prosess i gang for overta flere sykkelveganlegg langs fylkesveier (fra
kommunene)

STFK har ansvar for all busstrafikk i Trondheim, for regionruter mellom omegnskommuner og
Trondheim og for lokalt busstilboud i omegnskommuner. Det lokale busstilbudet i omegnskommuner
er i stor grad samkjgrt med skoleskyss, som er en lovpalagt oppgave.

STFK har videre ansvar for 5 hurtigbatsamband
STFK har ogsa ansvar for TT transport i hele fylket. Fylkeskommunen har ogsa lgyvemyndighet for
taxikjgring og for all transportvirksomhet i naering som drives fra fylket

Andre aktgrer i transportsystemet

e Staten har ansvar for 333 km riksveger i Sgr-trgndelag med 100 bruer og 17 tunneller . E6 er den
lengste av disse, med en lengde pa 220 km fra fylkesgrense i nord til sgr. Det er ingen
fergesamband pa riksvegene i Sgr-Trgndelag. Det er gang- og sykkelveganlegg langs 41,6 km av
riksvegene

e Det er et betydelig kommunalt og privat vegnett (ingen samlet oversikt over dette)
e Staten v/ Jernbaneverket og NSB har ansvar for skinnegang og togtilbud i Trgndelag.
e Den enkelte kommune ved sitt havnevesen har ansvar for godshavner.

e Avinor har ansvar for Vaernes flyplass, mens det gvrige flyplassnettet i Sgr-Trgndelag er
kommunalt eller privat eid.

En rekke aktgrer (private, naeringsliv, organisasjoner og offentlige) er interessenter til
transportssysstemet (som brukere, leverandgrer, premissgivere, arbeidstakere etc),

Ser-Trendelag fylkeskommune 2012
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Forventede og vedtatte endringer i perioden 2014-23

Befolkningsvekst.

| befolkningsprognose for Trondheimsregionen utarbeidet i 2011, forventes en arlig vekst fram mot
2018 pa i gjennomsnitt 1,5 % per ar. Prognosen viser at antallet av innbyggere i selve Trondheim vil
vokse til ca. 200.000 i 2020, for a fortsette veksten sa det i 2030 forventet vil vaere 225.000.

Sentralisering.

Sentraliseringen av bosettingsmgnsteret fortsetter. Denne trenden har blitt sterkere de siste arene
og ser ut til a fortsette fremover. Dette betyder ogsa at tross netto vekst i innbyggertallet i Sgr-
Trgndelag, er det og vil det vaere utkantkommuner med negativ befolkningsutvikling

@kt godstransport.

Det fraktes i dag ca 11, 6 millioner tonn gods pr ar inn og ut av Sgr-Trgndelag. (Dette tilsvarer 220 kg
prinnbygger pr dag). Av dette har bane 1,6 mill tonn, lastebil 5,2 mill tonn og skip 4,8 mill tonn.
Godstransporten forventes a gke med 3 % arlig, hvilket betyr en dobling pa 23 ar. | var planperiode
pa 10 ar ma vi med denne veksten paregne en gkning pa 35% fra dagens niva.

Kampflyplass pa @rland.

Stortingets vedtak om ny kampflybase pa @rland innebaerer investeringer i bygg og anlegg pa
omkring 5 milliarder. Omfang vil veere i st@grrelsesorden 40 000 kvm nyanlegg, 25 000 kvm
ombygging, 250 hybler/ kvarter, 60 boliger/leiligheter. Vesentlig byggeperiode blir 2015-2017.
Flyleveranser (pilot) i 2017, og hovedleveranser i perioden 2018-21

Mer nedbgr, stgrre risiko for ras, flom og skred.

Arsnedbgren for hele landet vil gke. Vinternedbgren vil gke mest. Dager med mye nedbgr vil gke,
bade i antall og i nedbgrmengde. Havnivaet vil trolig stige, noe som kan medfgre store utfordringer
langs kysten. Mer intense regnskyll vil kunne gi nye typer flommer enn de klassiske
sngsmelteflommene vi har mest erfaring med i Norge. Det kan skje en forskyving av flommene
utover aret mot stgrre flommer sent pa hgsten og sent pa vinteren.

Intense nedbgrhendelser kan fa betydning for utlgsing av skred, og med nye nedbgrmegnstre kan det
opptre skred i omrader der det sjelden har forekommet fgr .

Vedtatte investeringer og prosjekter

En rekke prosjekter innen bade vei, vei/kollektiv og kollektiv er under planlegging/ bygging . En kort
oversikt over investeringsprosjekter i fylkesveiplan 2013-16, og prosjekter i Miljgpakke del 1 og 2 er
lagt ut pa hjemmesidene til STFK samferdsel:
http://stfk.no/no/Tjenester/samferdsel/Transportplan-Sor-Trondelag-2014-23/

Nasjonale transportstrategier

Det finnes mange strategier. Vi gjengir her to sentrale:

Veksten i persontransport i byene ma tas av gang, kollektiv og sykkel.
Dette er en nasjonal strategi som fglges opp med bevilgninger og rammebetingelser (ref miljgpakke)

Mer av godstransport over pa sjg og bane.

Dette er en nasjonal strategi, men krevende a implementere. Den samlede godstransport er
summen av en rekke uavhengige og markedsmessige beslutninger fra en rekke aktgrer. Saken om
ny godsterminal i Trondheim er et eksempel pa at det er komplekst.

Ser-Trendelag fylkeskommune 2012
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Vi gnsker i del 1 en oversikt over utfordringene

En utfordring har vi definert til gapet mellom mal og dagens situasjon

Mal

standard Gap = Utfordringer

Dagens niva

Det er mange mater a beskrive et gap pa. En mate er 3 beskrive mangler ved dagens niva, for
eksempel slik:  «Pa strekningen A-B er vegen ufremkommelig i varlgsninga.»

Overordnede mal for STFKs transportpolitikk

Folgende etableres som overordnet arbeidsmal (tilsvarende malsetting er brukt som overordnet
malsetting i utkastet til NTP 14-23)

STFKs malsetting er a tilby et
effektivt, tilgjengelig, sikkert, miljg- og klimavennlig
transportsystem som

dekker regionens behov for transport og fremmer regional utvikling

Tre av malene brukes til a kartlegge utfordringer

Det vil veere ungdig komplekst a kartlegge utfordringer i forhold til alle malene. Vi velger derfor tre
av malene til dette i del 1. Alle malene vil imidlertid veere prioriteringskriterier i del 2

Mal Del 1: Kartlegge utfordringer | Del 2: Kriterier for prioritering
Effektivt Fremkommelighet Fremkommelighet, Nytte/kost
Tilgjengelig Tilgjengelighet Tilgjengelighet

Sikkert Sikkerhet Sikkerhet

Miljgvennlig Miljgvennlig

Klimavennlig

Klimavennlig

Dekker regionens behov
for transport

Dekker regionens behov for
transport

Fremmer regional utvikling

Fremmer regional utvikling

Hva fremkommelighet, tilgjengelig og sikkert betyr pa det enkelte omrade vil defineres nseermere

under hovedkapitlene veg, veg/kollektiv og kollektiv
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Innledning

Fakta: ADT og veglengder

Arsdggntrafikk, forkortet ADT, er i prinsippet summen av antall kjgretgy som passerer et punkt pa en
vegstrekning (for begge retninger sammenlagt) gjennom aret, dividert pa arets dager, altsa et
gjennomsnittstall for trafikkmengde pr dggn.

ADT beregnes normalt ut fra trafikktellinger pa ulike dager gjennom aret. Tellepunkt med
automatiske telleapparater beregner ngyaktig ADT. Tellinger kan ogsa foretas p3 basis av antall
passeringer av bomstasjoner.

ADT danner grunnlaget for klassifisering av ny veg i vegnormalsystemet til Statens vegvesen. Dette
omfatter bade funksjonell standard (bredde, utforming, sikkerhetskrav m.v.), og drifts- og
vedlikeholdsstandard (vinterdrift, inspeksjoner, tiltakstider etc).

Fordeling av veglengder i km p& ADT-klasser i Sgr-Trgndelag

ADT-klasse Veglengde i km % av total
<1500 2325,2 78,8 %
1500 - 4000 547,3 18,5 %

> 4000 79,0 2,7%
Sum 2951,4 100,0 %

Kilde: NVDB-utrekk pr 10.09.2012. (lengdevektet ADT-gjennomsnitt pr veg)

Drift og vedlikehold av vegnett

Drift og vedlikehold pa fylkesvegnettet i Sgr-Trgndelag har et budsjett pa vel 300 mill kr arlig. Ca 2/3
av dette er bundet opp i faste drift- og vedlikeholdskontrakter- en for hvert av omradene:
Hitra/Frgya, Fosen, Orkdal, Gauldal/Oppdal, Rgros, Trondheim/Malvik og Trondheim Sentrum. Drift-
og vedlikeholdskontraktene er anbudsutsatte og har normalt en varighet pa 5 ar. Den stgrste posten
er definitivt vinterdrift, som omfatter brgyting, strging, salting osv.

Ca 1/3 av samlet drift- og vedlikeholdsbudsjett gar til spesielle fagprogrammer. Disse er knyttet til
bruer, fergekaier, tunneller, asfaltprogram, fjellsikring, skilt, rekkverk etc.
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Det aller meste av standarder for drift og vedlikehold er definert i Handbok 111, Statens vegvesen.
En tilpasning av dette er tatt inn som spesifikke krav i drift- og vedlikeholdskontraktene.

Generell utfordring innen drift og vedlikehold

Store deler av fylkesvegnettet er bygd med helt andre krav og for en helt annen trafikkbelastning enn
dagens. Det har over mange ar medfgrt et stgrre Igpende forfall pa veg, konstruksjoner, drens- og
avlgpsanlegg, vegutstyr etc enn man har hatt ressurser til a utbedre.

For "nedkjgrte” veier er spgrsmalet:  Skal man bruke ressurser pa a vedlikeholde noe gammelt,
eller i stedet oppgradere?

Vedlikehold versus oppgradering

Dette spgrsmalet gjelder i alle forhold og definitivt for vei. Noen veger ble i sin tid lagt rett pa myr.
Pa de veiene som en gang hadde solide forsterkningslag (pukk) kan dette veere knust ned til stgv
etter ar med tung trafikk. Man kan legge nytt dekke pa disse veiene, og det vil en tid se flott ut. Men
allerede neste var kan det vaere sprukket eller nedsunket pga tele eller darlig fundament.
Utfordringen kan beskrives slik:.

Funksjonell standard versus vedlikeholdsstandard

oK 3 4
Funksjonell
standard
OK
Ikke OK oK

Vedlikeholdsstandard

Eksempel: En gammel vei lagt direkte pa en myr, og med darlig dekke (grus eller asfalt) vil befinne
segirute 1. Den kan kortsiktig fa en god vedlikeholdsstandard ved a legge nytt dekke, og vil da vaere
irute2. Problemet er at den fort (f.eks ved neste telelgsning ) vil gd mot rute 1 igjen. Det gir et
ressurskrevende vedlikehold.

Alternativt kunne man gjort en oppgradering til bedre funksjonell standard. (nytt fundament, bedre
drens-og avigpsanlegg etc). Etter dekkelegging ville den da vzert i rute 4, og holdt lengre fgr den gikk
mot rute 3. Det ville gitt et mindre ressurskrevende vedlikehold

Vi gar ikke dypere inn i dette her, men avveiningen mellom vedlikehold/ oppgradering vil vaere tema
i del 2: Kriterier og prioriteringer.
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@nsket situasjon pa fylkesveier

Side 10

Mal Parameter @nsket situasjon

Tilgjengelighet Akseltrykk Adgang for de kjgretgyer det er behov for (akseltrykk)

Fremkommelighet | Vegdekke Et fast, jevnt dekke med best mulig veigrep sommer og vinter
Vegbredde Tilstrekkelig bredde ut fra veiens funksjon og trafikkbilde

Flaskehalser

Faerrest mulig flaskehalser (smale bruer, krappe svinger,
nedsatt hastighet etc)

Omkjgrings- Omkjgringsmuligheter ved naturskade, trafikkulykker eller
muligheter annet
Sikkerhet Skraning/ Muligheter til 8 unnga kollisjon (til & vike tilside)
rekkverk Tilstrekkelig sikring mot farlig utforkjgring
Sikt Tilstrekkelig sikt fremover (mgtende trafikk, hindringer)
Tilstrekkelig sikt tilside (oppdage vilt)
Skilting Tilstrekkelig skilting
Rassikring Trygghet mot ras og skred
Bruer Hoyt sikkerhetsniva
Tunneller Hegyt sikkerhetsniva

Konkretiseringen av gnsket situasjon vil pa en del parametre variere etter hvilken transportgruppe
som vurderer det (f.eks godstransport, kollektivtransport, privatbil, syklist osv)
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Tilgjengelighet

Parameter @nsket situasjon

Akseltrykk Adgang for de kjgretgyer det er behov for

Om akseltrykk

D @) 00

Akseltrykk 10 tonn betyr at trykk pa aksel 1,3 og 4 skal vaere maks 10 tonn. Pa drivakselen (aksel 2)
tillates 11,5 tonn akseltrykk i hastigheter over 30 km/t, og 14,9 tonn i hastigheter under 30km/t.
Dette fordi veigrep er viktig, og grensen ved lave hastigheter er rettet inn mot glatt vinterfgre og
forsiktig kjgring med best mulig veigrep

Akseltrykk skal settes ut fra veiens baereevne (bareevnemalinger). For en del ar tilbake gjorde man
en kraftig oppjustering av tillatte akseltrykk (uten en tilsvarende oppgradering av veiens baereevne).
Det pkte selvsagt tilgjengeligheten for tyngre kjgretgy, men hadde som naturlig konsekvens en stgrre
belastning pa vegnettet.

Dagens akseltrykk klasser pa fylkesvegnettet (lengder i km)

Tillatt Veglengde (km) % av total

Bk10 - 50 tonn 2104,8 71,5 %
BkT8 - 50 tonn 751,5 25,5%
BkT8 - 40 tonn 68,5 2,3%
Bk8 - 32 tonn 13,9 0,5 %
Bk6 - 28 tonn 6,7 0,2%
Spesiell begrensning 0,2 0,0 %
Sum lengde 2945,4 100,0 %

Kilde: Utrekk NVDB nov 2012

> Hgringsinnspill : Veier eller parseller der nzeringsliv eller andre ser behov for hgyere tillatt
akseltrykk.
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Fremkommelighet
Parameter @nsket situasjon
Vegdekke Et fast, jevnt dekke med best mulig veigrep sommer og vinter

Fordeling av ulike dekketyper pa fylkesvegnettet:

Dekketype Veglengde i km | % av total
Asfalt 2398,8 81,3 %
Grus 551,4 18,7 %
Betong 1,2 0,0 %
Sum 2951,4| 100,0%

Kilde: NVDB utrekk 10.09.2012

Det er fastsatt detaljerte krav til standard pa bade asfalt- og grusdekker. Pa asfaltveier kontrolleres
avvik fra standard gjennom malinger av spordybde og jevnhet (PMS-malinger). P& grusdekker
sjekkes standard ved visuell inspeksjon, og grusing gjennomfgres minst arlig

Registrert behov for nytt asfaltdekke pr 10.09.2012

Behov vegdekke Veglengde i km % av total

Nytt dekke (slitelag) 178,1 7,4 %
Nytt dekke og nytt bzerelag 272,4 11,4 %
Sum behov 450,4 18,8 %
Total veglengde asfalt 2398,8 100,0 %

Kilde: PMS uttrekk 10.09.2012

PMS-malinger fanger ikke opp sprekker etc (som gir vannintrengning og ¢deleggelser av vegdekke).
En systematisk visuell inspeksjon ville derfor gitt et hgyere behov.

Vegdekke og bzerelag er slitasjedeler med et Igpende forfall. Hvis vegdekke har en gjennomsnittlig
levetid pa 10 ar, vil utfordringene gke med 10% av samlet asfaltdekke pr ar. | praksis er det store
forskjeller pa levetid, avhengig av trafikkmengde, andelen tunge kjgretgy og vegens fundament
(forsterkningslag).

| 2012 ble det gjennom dekkeleggingsprogrammet lagt nytt dekke pa ca 88 km (omfatter dels
lapping, dels nytt dekke og dels nytt dekke/baerelag).

Forhold som gker utfordringene
» @kt godstrafikk
» Sterre nedbgrsmengder

> Hgringsinnspill: Vi har bra oversikt over selve vegdekkets tilstand. Men vil gjerne ha innspill pa
strekninger der vegdekket periodisk blir darlig (vises spesielt ved telehiv om varen). Dette
skyldes som regel darlig forsterkningslag, som ikke oppdages via PMS. Parallellt er det satt i
gang en kartlegging fra omradeansvarlige i SVV pa det samme.
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Parameter @Pnsket situasjon

Vegbredde Tilstrekkelig bredde ut fra veiens funksjon og trafikkbilde

Vegbredde: Avstanden mellom vegkantene. Vegkant: Skjaeringslinja mellom ytre kant av skulder,
fortau, sykkelfelt eller sykkelbane og skraning (grgft- eller fyllings skraning), mur, bygning eller
lignende.

6.5

05, 2,75 L 2,75 0,5

| 1 |
L

Denne vegen har kjgrefelt pa 2,75 meter, og skulder pa 0,5m pa hver side. Total vegbredde er 6,5 m.
Det finnes sveaert mange standarder for vegbredde. ( Interesserte lesere henvises til HB 017, Statens
vegvesen, fra side 64 ). Standardene er knyttet til ADT-grupper, fartsgrense og klassifisering av veg
(stamveg, hovedveg, samleveg og adkomstveg).

Det er ungdig komplekst & ga inn pa dette. For a gi et overordnet bilde av dagens vegbredder i
forhold til mulige normer har vi valgt noen eksempelnormer.

Figur: Oversikt lengde av fylkesveger som ikke oppfyller/ oppfyller mulige normkrav

Vegbredde < norm Vegbredde > norm Totaler
ADT-gruppe |Norm | Norm veglengde |i% av veglengde | i % av Veglengde i % av
bredde | (km) total (km) total (km) total
<1500 Sal 6 1326,1| 57,0% 999,1| 43,0% 2325,2| 100,0%
1500-4000 | H2 7,5 498,1 91,0% 49,2 9,0 % 547,3| 100,0%
> 4000 S1 8,5 256 32,5% 53,3| 67,5% 79,0 100,0%
Totalsum 1849,8| 62,7% 11016 373% 29514, 100,0%

Kilder: NVDB utrekk pr 10.09.2012. Statens vegvesen: HB 017 Veg- og gateutforming. Normaler

Tabellen over viser et stort behov for breddeutvidelse malt opp mot de normer som er valgt som
illustrasjon. Men flere av normene i HB0O17 kan ogsa gis en alternativ utforming. F.eks kan en Sa-
klasse (samleveg) ha en alternativ utforming med 4 meters vegbredde (og Iépende mgteplasser).
Fylkestinget har vedtatt at forsterkning/breddeutvidelser ikke skal resultere i smalere vegbredde enn
4 m.

Breddeutvidelser er en klar oppgradering, og gjgres som regel i forbindelse med andre tiltak
(forsterkning). Det er i hver fylkesvegplan et antall prosjekter som omfatter breddeutvidelse.

> Hgringsinnspill: Veier eller parseller der vegbredde oppleves som for smal (hinder for
fremkommelighet) ut fra veiens funksjon og trafikkbilde.
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Side 14

Parameter

Pnsket situasjon

Flaskehalser

Faerrest mulig flaskehalser (smale bruer, krappe svinger, nedsatt hastighet etc)

Flaskehalser for naeringslivets transporter vil primaert vaere viktige fylkesvegstrekninger med
begrensninger spesielt mht. vekt og lengde pa kjgretgy. Spesielt kritisk er strekninger hvor det ikke
finnes alternative ruter, og strekninger som fungerer som alternativ rute hvis riksvegen er stengt.
De flaskehalsene som ut fra dette er vurdert som mest kritiske er vist nedenfor.

Oversikt kritiske flaskehalser:

FV Type Navn Pri | Tekst
Fv30 | Bakke Moabakken A Singsas Bratt bakke, problemer for store biler om vinteren
Bru Geittjgnna bru A Rgros Smal, fgring 5,5 m. Lengde 5 m. Breddeutvidelse
Kjellbrua A Sarbar og skadet bru, darlig kurvatur.
Lund bru A i Alen Smal, fgring 4,96. Lengde 18,35. Ny bru
Plan- Harborg A | Glamos Skarp kurve inn mot overgangen, mange
overgang | planovergang utforkjgringer Kurvaturforbedring
Nesvoll A Alen Skarp kurve inn mot overgangen, mange utforkjgringer
planovergang Kurvaturforbedring
Fv 700 | Bru Bergsbrua A Smalt, mangler groft, settninger h.s., Elvaforbyggning,
breddeutvidelse
Grana bru A Smal steinhvelvbru, skiltet 5,0m, uoversiktlig kurve nord for
brua Ny bru
Meerk bru A Smal steinhvelvbru, 902 skarpe kurver pa begge sider. Ny bru
med tilstgtende veg
Fv 705 | Bru Bensbekk bru B Tydal Lita, smal bru, fgring 5,5 m. Lengde 3,6 m Ny bru med
tilhgrende vegomlegging Vesingbekk og Bensbekk ma ses i
sammenheng
Djupabrua B i Brekken, Rgros Enspors, fgring 4,5 m. Har veert dgdsulykke
pa stedet Ny bru
Vesingbekk bru B Tydal Lita, smal bru, fgring 5,5 m. Lengde 3,6 m Ny bru med
tilhgrende vegomlegging
Fv 715 | Bru Garabrekka bru B | hp 13. Ny bru Garabrekka.
Krinsvatn bru B | hp 12. Ny Krinsvatn bru.
Melan bru B | hp 13. Ny Melan bru.
Smal (tom) B | hp 18. Utbedre smalt parti ved Nordmelandsfossen.
Tunnel Mgrretunnellen B | hp 13. Belysning og bygging av portaler i Mgrretunnelen.

Kilde: SVV region midt, innspill til NTP 2014-23 (november 2011).

> Hgringsinnspill : Steder som oppfattes som alvorlige flaskehalser (hinder for fremkommelighet).
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Parameter

@nsket situasjon

Omkjgringsmuligheter

Omkjgringsmuligheter ved naturskade, trafikkulykker eller annet

| Sgr-Trgndelag er Fv 700 Svorkmo X Fv 65 Berkak X E6 kritisk som omkj@ringsveg til Berkak.
Utfordringene her er smale bruer med uoversiktlig og skarpe svinger inn pa bruene.

Ogsa Fv 30 X E6 Stgren — Rgros er en viktig fylkesveg internt i fylket og omkjgringsveg. Fv 30 har flere
flaskehalser med darlig vegbredde, skarpe kurver, stor stighing og bruer som er smale og sarbare.

Flaskehalsene pa disse veiene og noen andre veier er vist i tabellen foran.
Det har tidligere vaert igangsatt et systematisk arbeid i SVV Sgr-Trgndelag for & kartlegge
omkjgringsmuligheter for sentrale traséer. Dette arbeidet er ikke fullfgrt.

> Hgringsinnspill: Manglende omkjgringsmuligheter
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Sikkerhet

Parameter @nsket situasjon

Rekkverk/skraning Muligheter til 8 unnga kollisjon (til a vike tilside)
Tilstrekkelig sikring mot farlig utforkjgring

Disse to gnskede situasjonene behandles sammen, fordi de pa mange omrader kan virke mot
hverandre. Det ideelle i vegbygging er fglgende profil:

e

Denne profilen har ikke rekkverk, men slak skraning fra vegskulder. Det gir muligheter til 3 unnga
kollisjon, samtidig som en utforkjgring i en slik skraning ikke vil vaere farlig.

En slik vegprofil krever mye plass (grunn). | praksis er det derfor ofte bratte skraninger eller grgfter
utenfor vegskulder. Dette gjgr en utforkjgring farlig, og det ma derfor sikres med rekkverk. Det
reduserer igjen mulighetene til 3 unnga kollisjon ved a vike tilside...

Pa grunn av at mange skraninger gir darlig feste,ma rekkverk festes i vegskulde. Dette gjgr den reelle
vegbredden smalere ( og ofte truende for syklister). Det skaper ogsa problemer i forbindelse med
brgyting (brgytebiler kommer borti og skader rekkverk).

Km rekkverk langs fylkesveger, fordelt pa skadet/mangler og OK (ikke registrerte skader/mangler)

Skadet/mangler OK Total
Lengde % av Lengde | % av Lengde
(km) total (km) total (km)
Rekkverk 100,0 12,4 % 706,9 87,6 % 806,9

Kilde: Utrekk NVDB 10.09.2012

> Hgringsinnspill : Steder der rekkverk burde vaert satt opp, eller steder der rekkverk ikke lenger
sikrer tilstrekkelig mot utforkjgring (nedbgyd).
Dette kartlegges ogsa Igpende fra SVVs omradeansvarlige
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Parameter | @nsket situasjon

Sikt Tilstrekkelig sikt fremover (mgtende trafikk, hindringer)
Tilstrekkelig sikt til side (oppdage vilt og trafikk fra avkjgrsler)

Sikt er vesentlig i trafikksikkerhet, og pavirkes av mange forhold.  En t@rr grusvei kan stgve fra
forankjgrende bil, og i praksis redusere sikt til 0. Dette er ting som reguleres av drifts- og
vedlikeholdsstandard for grusveger, og gaes ikke nseermere inn pa her.

Med hensyn til sikt fremover tenkes primaert pa siktproblemer knyttet til skarpe svinger,
bergfremspring etc.

Darlig sikt til side gker risiko for pakjgrsler av vilt og trafikk fra avkjgrsler. Det viktigste tiltaket mot
dette er ofte skogrydding (som ogsa har den effekt at det t@rker opp veien).

Forhold som belysning vinterstid ved skoler og tettsteder pavirker begge siktforhold. Det er ingen
sentral oversikt over steder og vegparseller med darlig sikt.

> Hgringsinnspill : Steder og parseller med alvorlig (sikkerhetsmessig) darlig sikt

Parameter | @nsket situasjon

Skilting Tilstrekkelig skilting

Skilting gir viktig trafikantinformasjon. Skilt settes opp og tas ned ved midlertidige hendelser, og
permanente skilt skades, bgyes og falmer.

Oppsett og vedlikehold av skilt er en vedlikeholdssak. Vi har veert litt i tvil om det skulle tas med som

en egen parameter under sikkerhet, eller bare omtales som en av mange utfordringer under
drift/vedlikehold. Vi tar det med:

Antall skilt langs fylkesveger, fordelt pa skadet/mangler og OK (ikke registrerte skader/mangler)

Skadet/mangler OK Total
Antall % av total | Antall % av total Antall
Skilt 5388 17,2 % 25 848 82,8 % 31236

Kilde: NVDB-utrekk pr 10.09.2012

> Hegringsinnspill : Alvorlige (sikkerhetsmessige) skiltmangler.
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Parameter @nsket situasjon

Ras- og skredsikring Trygghet mot ras og skred

Som skred regnes stein-, sng- og s@rpeskred, Igsmasse- og flomskred og isskred som blir utlgst
ovenfor menneskeskapt vegskjeering

En skredutsatt vegstrekning er en strekning hvor det i Ippet av de siste 20 ara har vaert minst 3
stenginger som fglge av skred eller minst 3 hendelser/nedfall pr. km pa strekningen de siste 20
arene. Som nedfall regnes ikke nedfall fra vegskjeeringer. Langs en skredutsatt strekning kan det vaere
flere skredlgp og/eller omradet hvor nedfall er registrert.

Et skredpunkt er & forsta som ett sted pa strekningen hvor ett tiltak er ngdvendig for a gi
sikringseffekt.

Oversikt over rasutsatte strekninger og anbefalte tiltak. Sortering: fallende prioritering

Veg Navn Kommune | Type TILTAK pri
skred 2011

FV 723 | Paulen V Afjord Stein Tunnel 41

FV 723 | Ryssdalsvatnet Afjord Stein Flytte veg, alternativ fanggjerder og nett 4,0
og bolter

FV 715 | St. Olavspranget Trondheim | Stein Tunnel 3,9

(Storsteinan)

FV 704 | Skjgla Trondheim | Stein Terrengtiltak, bolter og nett 3,7

FV 14 |Berfjorden Roan Stein Flytte veg 3,5

FV 714 | Fossan Snillfjord Stein Tunnel, alternativ nett og bolt 3,3

FV 710 | Kalurdalstunnelen Nord Agdenes Stein Fanggjerde, skredoverbygg 3,3

FV 714 | Mjgneshatten Snillfjord Stein Tunnel, alternativ nett og fanggjerder 3,2

FV 32 |Svanabekken (Hgvika) Afjord Stein Tunnel, alternativ fanggjerder og nett og 3,0
bolter

FV 715 | Krinsvatn Rissa Stein Terrengtiltak, bolter og nett, og 2,8
fanggjerder

FV 723 | Paulen IV Afjord Stein Terrengtiltak og bolting 2,8

FV 723 | Paulen Il Afjord Stein Terrengtiltak og bolting 2,8

FV 723 | Paulen | Afjord Stein Terrengtiltak og bolting 2,8

FV 511 | Landlaupskjaeringa Oppdal Stein Terrengtiltak 2,7

FV 32 | Hgvika Afjord Stein | Ikke beskrevet 2,6

Kilde: Skredsikringsplan, Statens vegvesen Region midt . RM-rapport 2011079967

> Hgringsinnspill: Klimaendringer vil gi mer nedbgr, stgrre risiko for ras, flom og skred. Vi mottar
gjerne hgringsinnspill pa potensielt utsatte strekninger.

Ser-Trendelag fylkeskommune 2012




Transportplan for Sgr-Trgndelag 2014-23 Hgringsdokument del 1: UTFORDRINGER Side 19

Parameter @nsket situasjon

Bruer Hgyt sikkerhetsniva

De mest typiske vedlikeholdsutfordringer pa bru er betong - mekanisk reparasjon,
overflatebehandling av stal, forlenging av nedlgp , membran og nytt slitelag, vedlikehold av fuge,
betong - erosjonssikring , vedlikehold av rekkverk, vedlikehold av stein og vedlikehold av lagre

Oppgraderingsutfordringene spenner fra utskifting av rekkverk og kantdrager til ny bru.
Oppgraderingsbehovet er anslatt til i stgrrelsesorden 160 mill

De 15 bruer i Sgr-Trgndelag med stgrst beregnet forfall og oppgraderingsbehov pr nov. 2012.

Forfall &
Navn Vegnr. oppgradering
Knarrlagsund FV 364 HkE
Straumholbrua Fv 715 *E
Sluppenbrua FV 715 *
Vettastraumen FV 714 *
Kval FV 695 *
Haggabrua FV 630 *
Bra FV 707 *
Valdum FV 674 *
Gjgsvik Fv 030 *
Melabrua FV 715 *
Meldal FV 700 *
Osgy Fv 030 *
Rognes FV 633 *
Svean FV 885 *
Heggset FV 705 *
Teigen FV 968 *

Kilde: Statens vegvesen, Region Midt Kartlegging av forfall pa fylkesvegnettet nov 2012

Antall * indikerer relativ beregnet kostnadsklasse. Knarrlagssundbrua er pt klart hgyest.

> Hgringsinnspill: Eventuelle kommentarer til sikkerhetsutfordringer pa bru. Andre hgringsinnspill
rundt bru vil vaere naturlig a knytte til punktet flaskehalser (fremkommelighet).
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Parameter @nsket situasjon

Tunneller Hgyt sikkerhetsniva

Vedlikehold og oppgradering rundt tunneller kan grovt deles i fem kategorier:

Oppgradering i hht tunnelforskrift (utgjor ca 86 % av estimerte kostnader),
Strukturelle behov (9%),

Diverse utskifting (3 %),

Utskifting i henhold til elektroforskrifter (1%) og

PE-skum brannsikring (1%).

Samlede registrerte utfordringer ligger i stgrrelsesorden 400 millioner, men det er ikke klart definert
hva som ma og hva som ber gjgres, og heller ikke hvilken tid man har pa a gjennomfgre ma-
tiltakene.

Vedlikehold- og oppgraderingsbehov. Tunneller FV Sgr-Trgndelag.

Forfall &
Strekning Vegnr. oppgradering
Hitratunnelen FV60 ok
Frgyatunnelen Fv137 rokkx
Storvasshammertunnelen FV60 ok
Svglgjatunnelen Fve71 **
Perviktunnelen FV650 ok
Mgrretunnelen FV653 *
Pyntentunnelen FV650 *
Norvikatunnelen FV64 *
Kalurdaltunnelen FV651 *
Berdaltunnelen FV654 *

Kilde: Statens vegvesen, Region Midt Kartlegging av forfall pa fylkesvegnettet nov 2012

Antall * indikerer relativ beregnet kostnadsklasse. Hitra- og Frgyatunnellen er pt klart hgyest.

> Hgringsinnspill: Eventuelle kommentarer til sikkerhetsutfordringer pa tunnell
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Utfordringer VEI/KOLLEKTIV

[ Alei/Kollekt e N P N
/ Vei [/ VEUKREREN  yollektiv \ ,° 8
Kollekzivraseer 28 e \
Fylkesveger Ferge Buss/ Trikk / g \\
Fl
Knutepunkt Hurtigbat | \l
Holde plasser Havn/Sjeverts :
Fergekaer !
\ Sykke veg \ /
;s \ tegkere samd(dning ’
\, Gangveg 7 % ,,
\ ¢ N

Dette er et sammensatt omrade, som spenner fra fergetrafikk til holdeplasser. Det er derfor
vanskelig a sette felles parametre pa samme mate som ble gjort for vei.

Helt overordnet kan dette vaere en felles gnsket situasjon for vei/kollektiv:

Mal @nsket situasjon

Tilgjengelighet Adgang for de folk og kjgretgyer tilbudet er ment for

Fremkommelighet | Tiloudet gir tilstrekkelig fremfgringstid og palitelighet for de
trafikantgrupper det er rettet mot.

Sikkerhet Tilbudet gir en tilstrekkelig sikkerhet for de trafikantgrupper
det er rettet mot, eller bergrer direkte eller indirekte

Pa det enkelte omrade under vei/kollektiv vil gnsket situasjon presiseres neermere
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Kollektivtraséer og holdeplasser

Kollektivtraséer

Mmal @nsket situasjon

Tilgjengelighet Adgang for kollektive kjgretgy

Fremkommelighet | Kortest mulig fremfgringstid, hgy palitelighet, trasé med god komfort og minst
mulig skader pa kollektivkjgretgy

Sikkerhet Trasé som gir minst mulig risiko for uhell og skader pa myke og andre
trafikanter

Kollektivtraséer er en del av vegnettet, men behandles spesielt her. Bussene gar bade pa riksvei,
fylkesvei og kommunale veier.

AtB har pa en del omrader gjort en kartlegging av kollektivtraséene. Gode kjgreveier for
kollektivtrafikken fremmer regularitet og effektivitet, samt at det minimerer skade pa materiell.

> Heringsinnspil.: Utfordringer knyttet til kollektivtraséer, spesielt knyttet til sikkerhet.
Utfordringer knyttet til tilgjengelighet og fremkommelighet vil systematiseres videre av AtB.

Holdeplasser

Mmal Pnsket situasjon

Tilgjengelighet Lange nok holdeplasser for aktuelle kjgretgy. Lett adkomst til holdeplass, og
Fremkommelighet | pa- avstigning. Mest mulig universelt utformet.

Sikkerhet Forhold rundt holdeplassen og inn-utkjgring fra denne som gir minst mulig
risiko for uhell og skader pa myke trafikanter / andre trafikanter

Det er gjort en kartlegging av sma og store utfordringer pa holdeplass-siden av AtB.

Dette spenner over ting som for korte holdeplasser, vanskelig pastigning, vanskelig utkjgring/darlig
sikt og erfaringsmessige driftsproblemer som snglagring etc i naerhet av holdeplass.

Et generelt krav for holdeplasser er at de skal vaere universelt utformet.

Diskriminerings- og tilgjengelighetsloven slar i § 9 fast: " Offentlig og privat virksomhet rettet mot
allmennheten har plikt til a sikre universell utforming av virksomhetens alminnelige funksjon sa langt
det ikke medfgrer en uforholdsmessig byrde for virksomheten".

En oppgradering til universell standard er bare gjort for et lite antall holdeplasser i Trondheim og
omegn, mens antall holdeplasser i S@r-Trgndelag er langt over tusen.

> Hgringsinnspill: Utfordringer knyttet til holdeplasser, spesielt sett fra reisende. Utfordringer sett
fra transportgr vil systematiseres videre av AtB.
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Park&ride og sentrumsterminaler

Park & ride i Trondheimsregionen

Mal

Pnsket situasjon

Tilgjengelighet
Fremkommelighet

Tilstrekkelig adkomst og parkerings-/ venteareal for alle aktuelle
trafikantgrupper. Gratis parkering. Effektiv flyt i parkering og skifte mellom
transportmidler for myke og trafikanter.

Sikkerhet

Forhold rundt park&ride og inn-utkjgring fra denne som gir minst mulig risiko
for uhell og skader pa myke trafikanter / andre trafikanter

| Trondheimsregionen er det opparbeidet flere gratis parkeringsplasser bade for bil og sykkel naer
bussholdeplass og togstasjon. Dette gjgr det enkelt og attraktivt a kombinere bil/sykkel og buss/tog
inn og ut av Trondheim.

Oversikt eksisterende park&ride anlegg

Navn P-plasser | P-plasser
bil sykkel

Brekstad 200

Buvika 56 10
Bgrsa 192 10
Heimdal stasjon 50 9
Hommelvik bomst. 20 6
Hommelvik stasjon 45 21
Hovin (Fosskrysset) 12 12
Hysnes 25

Klaebu 25 8
Leistadkrysset 80 12
Lensvik 25

Ler 25 12
Melhus skysstasjon 150 20
Orkanger 120 12
Ranheim (ved E6) 11 8
Sandstad 200

Stjordal 140 200
Stgren skysstasjon 85 15
Tonstadkrysset 20

Vanvikan 100
Vikhammer stasjon 30 12
Totalt antall 1611 367

Kilde AtB/SVV/ STFK samferdsel

| tillegg er det sykkelparkering under tak i tilknytning til felgende holdeplasser:
Trondheim sentralstasjon, Stokkhaugen, Dalgard, Husebytunet, Kroppanmarka, Ringve skole og

Olderdalen

> Hgringsinnspill: Behov knyttet til eksisterende park&ride anlegg.

> Hgringsinnspill: Behov for nye park& ride anlegg
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Sentrumsterminaler

Her er en oversikt over eksisterende og planlagte terminaler i Trondheim sentrum.

e Trondheim sentralstasjon. Sentralt knutepunkt for buss og tog

e Ny hurtigbatterminal pa Brattgra. Ferdigstilles i 2013. Vil erstatte den gamle hurtigbatterminalen.
(som var var eid av FosenNamsos Sj@, og er solgt til private) Den nye hurtigbatterminalen flyttes
narmere Trondheim S, og forbindes med den nye brua Sjggangen (som ble ferdigstilt hgsten
2012). Fra 2014 vil Trondheim S og hurtigbatterminal bli betraktet som en terminal, med mulig
navn Trondheim S (ikke bestemt). Ny hurtigbatterminal lanefinansieres av STFK.

e Stor ombygging Prinsenkrysset, rettet mot a gjgre det til et sentralt knutepunkt for buss og trikk.
Vil erstatte Munkegata . Ferdigstilles hgsten 2013.

Utfordring: Realisere Tillerterminalen. Denne er ikke vedtatt, men det er laget en mulighetsstudie.
(Gjennomkjgringsterminal i Sentervegen pa Tiller).

Terminalen vil veere et omstigningspunkt for busstrafikk fra Sgr (se f.eks busstilbud fra
omegnskommuner til Trondheim under KOLLEKTIV). Dette vil gi et mer effektivt transporttilbud fra
Tillerterminalen til ulike destinasjoner i Trondheimsomradet, samtidig som det vil kunne gi et bedre
tilbud (hgyere frekvens) fra omegnskommuner til Tillerterminalen.

En realisering av Tillerterminalen og nytt busstilbud vil tidligst kunne vaere aktuelt fra neste
bussanbud (ca 2018).

> Hgringsinnspill: Kommentarer og innspill knyttet til sentrumsterminalene
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Fergeruter

Ferger og fergekaier regnes tradisjonelt som del av veg. | forhold til bru eller tunnel er fergelgsning
en flaskehals. Men frekvens og regularitet gir grunnlag for planlegging, og derved minimering av
ulemper.

Fylkeskommunen har ansvaret for fglgende fergesamband;

Ruter Beskrivelse

Flakk-Rgrvik Kontrakt er inngatt med operatgr for perioden 1.1.2011-
31.12.2018. Blir derfor ikke utlyst na.

Brekstad-Valset Kontrakt utlgper 31.12.2014.

Dypfest-Tarva Kontrakt utlgper 31.12.2014

Garten-Storfosna/Leksa- Kontrakt utlgper 31.12.2013. Dette er i utgangspunktet to

Veaernes samband som driftes av samme operatgr. Det er aktuelt 3

forhandle frem forlengelse av kontrakt fram til 31.12.2014 for
med dette d kunne utlyse fergesambandet samtidig som de to
foregaende samband.

@yrekken; Frgya-Mausund- Kontrakt utlgper 31.12.2013. Denne fergeruten driftes i
Boggyvaer-Sula kombinasjon med hurtigbat i samme omrade. Anbudsutlysing av
denne fergeruten vil derfor skje gjennom hurtigbdtanbud 2014.

Det er i iverksatt prosess med utarbeidelse av anbudsstrategi for nye anbud gjeldende fra 1.1.2015
for fergesambandene; Brekstad-Valset, Dypfest-Tarva, Garten-Storfosna og Leksa-Veernes.

Endelig anbudsinnbydelse skal ut fgr paske 2013. Tildeling og kontraktsinngaelse forventes tidligst
hgst 2013.

Ved endelig vedtak om tilbudsgrunnlag/anbudsstrategi vil rutekonseptene i FTP-planperioden 2014-
23 i stor grad veere lagt. Kontraktene vil imidlertid bli utformet slik at mindre endringer og
tilpasninger kan ivaretas uten forutgaende forhandlinger med operatgr

Mmal @nsket situasjon

Tilgjengelighet Adgang til ferjeforbindelsen for de trafikantgrupper som har behov

Fremkommelighet | Tilstrekkelig frekvens, fremfgringstid og komfort.

Sikkerhet Materiell og forhold som gir minst mulig risiko for skader og uhell. Dette er
handtert i transportforskrifter og anbudsdokumenter, og vurderes ikke
spesielt videre
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Garten- Storfosna

Dagens rutetilbud (gjeldende til 31.12.2013)

Rutetabeller Fosenlinjen

Gjelder fra 11.10.2010
Rutetabell Garten Storfosna. Storfosna Garten

Fra Garten til Storfosna Fra Storfosna til Garten
Man- Fre Lgrdag S@ndag Man- Fre Lgrdag. S@ndag
07:00 07:00 07:00 06125 0&:dle D6:40e
0E:00 03:00a 03:00a 07:25 07:30a 07:30a
02:00 08:40 08:40 03:30 08:20a 08:20a
10:00 09:20 09:20 09:30 09:00 09:00
11:00 10:30
12:00 12:00 12:00 11:30 11:40 11:40
13:00 12:20 12:20 12:20
14:00 13:30
14:45 15:20 14:20
16:15 15:00 16:00 15:30 15:40
17:00 17:00 16:35 16:30
18:00 18:00 17:30 17:30
19:00 19:00 13:30 13:30
20:00 20000 1940 19:30
21:00 2100 20030 20:30a 20:40
22:00a 22:00a 22:00a 21:30a 21:30
22:40a 22:20a
& = Turen ma bestilles innen kil 21 kvelden far
a = Turen ma bestilles senest 1 time fgr avgang. TIf, 43126000 /
99584119
Gjelder kun for tirsdager og torsdager.

| anbudsstrategi for anbud fra 2014 eller 2015 er det initiert noen reduksjoner i tilbud. Rutetabellen
som legges til grunn for anbudet, vil vaere klar i Igpet av varen 2013.

> Hgringsinnspill: Kommentarer knyttet til tilgjengelighet, fremkommelighet og evt sikkerhet i
eksisterende tilbud. Innspill til nytt ruteanbud.

Ser-Trendelag fylkeskommune 2012



Transportplan for Sgr-Trgndelag 2014-23 Hgringsdokument del 1: UTFORDRINGER Side 27

Leksa-Varnes

Dagens rutetilbud (gjeldende til 31.12.2013)

Rutetabell Garten, Storfosna, Leksa, Varnes fra 23.8.2010

|kke fredag fra 1.4 il 30.9 lkke sgndag fra 1.4 til 30.9
Fra Garten = Storfosna = Leksa = Varnes

Mlam - Fre 0&:45 = 0705 axr 07:35a> 08:00a
Mam - Fre 12:40 = 13:00a > 13:30a = 14:05a
Mlam - Fre et R IR e - 15:05 2= 15:30a
Ma, on, fr. 17:00a= 17:20az> 17:55a> 18:30a
Fre.1.4-30.9 17:00a= 17:20ax FEEREE 18:00
Fre.1.4-30.9 18:30 = 159:00
Lar, Sgn. 05:20 = 09:40 = 115 a= 10:40=
Lardag 16:00 = 16:20 = 16:55 3= 17:30=
Sgndag 18:00 = 18:20= 18:5% 19:20
Sgn.14-309 18:00 = 18:20= FREREE 15:00
Sgn.1.4-30.9 19:30 = 20:00

= = Bestilles s=nest en time fgr avgang. TIf. 43125000 / 93534119

Rutetabell Vernes, Leksa, Storfosna, Garten, fra 23.8.2010

|kke fredag fra 1.4 til 30.9 lkke sgndag fra 1.4 il 30.9
Fra Varnes = Leksa = Storfosna = Garten
MWan.- Fre. 08:00a= 08:20a = EEREE 09:00
Man - Fre 14:05 8 = 14:30
Man - Fre 15:30a = 16:00 a = 16:35 = 17:00
Ma, on, fre. 18:30a = 13:55a = 19:40 = 20:00
Fre.1.4-30.9 18:00 = 18:30
Fre.1.4-30.9 15:00 = FEEREE 15:40 = 20:00
Lgr—5San. 1040 a = 1100 2= 11:40= 12:00
Ler. 17:30a= 17:50a= 18:30 = 15:00
San. 19:20 = 15940z = 20:40 = 21:00
Spn.1.4-30.9 15:00 = 19:30
Sgn.14-309 20000 = FEEREE 20:40 = 21:00
a2 = Bestilles sznest en time fgr avgang. TIF. 48126000 / 339534119

| anbudsstrategi for anbud fra 2014 eller 2015 er det initiert mindre tilpasninger i tilbud.
Rutetabellen som legges til grunn for anbudet, vil vaere klar i Igpet av varen 2013.

> Hgringsinnspill: Kommentarer knyttet til tilgjengelighet, fremkommelighet og evt sikkerhet i
eksisterende tilbud. Innspill til nytt ruteanbud
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Dypfest-Tarva
Dagens rutetilbud (gjeldende til 31.12.2014)

1=rnan, 2=tirs, 3=0ns, 4=tors, b=fra, &=lgr, 7=s@n, D=daglig, S=skoladager, x=unntatt

Ruten under gjelder 1.5 21.6 og 20.8 2012 il 30.4 - 2013.
* Ruten gjelderitidsrommet 4.5 til 15.6 2012,

Dag 1 2 3 4 = B 7

FRA DYPFEST | o700 | 0700 | O700 | 0700 | O700
1330 | 1330 | 1140

1830 | 1530 | 1530 | 1530 | 1530 1610
1730%
FRA TARVA 0745 | 0745 | 0745 | 0745 | 0745
1445 | 1445 | 1225
1615 | 1615 | 1615 | 1615 | 1615 1655
1815%

Ruten under gjelder 226 til 19.8 - 2012,

Dag 1 2 3 4 5 [i] 7
FRA DYPFEST 0700 | 0700 0700 | 0700
1830 | 1630 [ 1140 | 1630 [ 1245 | 1140 [ 1525
1530 1635
1930
FRA TARVA 0745 | 0745 0745 | 0745
1425 1430 | 1225
1615 | 1615 1615 | 1615 1600
2010 1718

OVERFARTSTID 35 MIN.

| anbudsstrategi for anbud fra 2014 eller 2015 er det initiert mindre tilpasninger i ordineert tilbud.
Men det er presisert at det ma legges til rette for en mulig utvidelse for a ivareta forsvarets behov
Rutetabellen som legges til grunn for anbudet, vil vaere klar i Igpet av varen 2013.

> Hgringsinnspill: Kommentarer knyttet til tilgjengelighet, fremkommelighet og evt sikkerhet i
eksisterende tilbud. Innspill til nytt ruteanbud
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Brekstad - Valset
Dagens rutetilbud (gjeldende til 31.12.2014)

NORLEDE=

Gode relseopplevelser

Brekstad-Valset il RUTE 1051
MIF @rland ) 916 81 152 01.01-31.12.2012
> > >
3 . 5 & 3 Py
& Q;E? &y & Q;s’? &y & éﬁg &y

MANDAG-FREDAG LORDAG SONDAG

0620 0645 0730 0800 0830 0900
0720 0745 0830 0900 0930 1000
0830 0900 0930 1000 1030 1100
0930 1000 1030 1100 1130 1200
1030 1100 1130 1200 1230 1300
1130 1200 1230 1300 1330 1400
1230 1300 1330 1400 1430 1500
1330 1400 1430 1500 1530 1600
1430 1500 1530 1600 1630 1700
1530 1600 1630 1700 1730 1800
1630 1700 1730 1800 1830 1900
1730 1800 1830 1900 1930 2000
1830 1900 1930 2000 2030 2100
1930 2000 2030 2100 2130 2200
2030 2100 2230 2300
2130 2200

2230 2300

Overfartstid / Crossing time: ca. 25 min. Ferje/Ferry: M/F @rland - 50 biler / cars - 195 Pass.

| anbudsstrategi for anbud fra 2014 eller 2015 er kapasitet og frekvens pa sambandet Brekstad-Valset
er besluttet utvidet: To ferger i trafikkbelastede perioder morgen, ettermiddag og sesongbelastede

perioder.
Rutetabellen som legges til grunn for anbudet, vil vaere klar i Igpet av varen 2013.

Side 29

> Hgringsinnspill: Kommentarer knyttet til tilgjengelighet, fremkommelighet og evt sikkerhet i

eksisterende tilbud. Innspill til nytt ruteanbud
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Flakk-Rgrvik
Dagens rutetilbud (gjeldende til 31.12.2018)

X 16-616 (56) Flakk-Rervik
b Tilbake
01.05.12-30.04.13
=
i I'u1éndag—_fredag _ Laurdag i _ Sendag i
Fra Fra Fra Fra Fra Fra
Flakk Ranvik Flakk Rarvik Flakk Rarvik
A& 0100 A 0130 A 0100 A 0130 A 0100 A 0130
& 0500 A 0530
B 0530 B 0600
A& 0600 A 0630 A 0600 A 0630
B 0630 B 0700 A 0630 A 0700
A& 0700 A 0730 A 0700 A 0730
B 0730 B 0800 A 0730 A 0800
A& 0800 A 0830 A 0800 A 0830
B 0830 B 0900 B 0830 B 0900 A 0830 A 0900
A 0900 A 0930 A 0900 A 0930
B 0930 B 1000 B 0930 B 1000 A 0930 A 1000
A 0930 A 1100
A& 1000 A 1030 A 1000 A 1030
B 1030 B 1100 B 1030 B 1100 A 1030
A 1100 A 1130 A 1100 A 1130
B 1130 B 1200 B 1130 B 1200 A 1130 A 1200
A 1200 A 1230 A 1200 A 1230
B 1230 B 1300 B 1230 B 1300 B 1230 B 1300
A 1300 A 1330 A 1300 A 1330 A 1300 A 1330
C 1320 C 1350
B 1330 * |B 1400 * B 1330 B 1400
B 1340 B 1410
A 1400 A 1430 A 1400 A 1430 A 1400 A 1430
B 1410 **  Fredag
C 1420 C 1450 C 1420 C 1450
B 1430 B 1500
B 1440 B 1510 B 1440 B 1510
A& 1500 A 1530 A 1500 A 1530 A 1500 A 1530
C 1520 C 1550 C 1520 C 1550
B 1530 B 1600
B 1540 B 1610 B 1540 B 1610
A& 1600 A 1630 A 1600 A 1630 A 1600 A 1630
Z 1620 C 1650 C 1620 C 1650
B 1630 B 1700
3 1640 B 1710 B 1640 B 1710
4 1700 A 1730 A 1700 A 1730 A 1700 A 1730
S 1720 C 1750 c 1720 Cc 1750
B 1730 B 1800
3 1740 B 1810 B 1740 B 1810
4 1800 A 1830 A 1800 A 1830
Z 1820 C 1850 C 1820 C 1850
A 1830 A 1900
3 1840 B 1910 B 1840 B 1910
4 1900 A 1930 A 1900 A 1930
Z 1930 C 2000 A 1930 A 2000 C 1930 C 2000
3 2000 B 2030 B 2000 B 2030
4 2030 A 2100 A 2030 A 2100 A 2030 A 2100
3 2100 B 2130 B 2100 B 2130
8 2130 A 2200 A 2130 A 2200 A 2130 A 2200
4 2230 A 2300 A 2230 A 2300 A 2230 A 2300
4 2345 A 0015 A 2345 A 0015 S 2345 A 0015
* Berre 16/10 12-30/4 13. ** Berre 1/5-15M10 12.

> Hgringsinnspill: Kommentarer knyttet til tilgjengelighet, fremkommelighet og evt sikkerhet i
eksisterende tilbud
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Ferjekaier
Mal @nsket situasjon
Tilgjengelighet Tilstrekkelig adkomst og parkerings-/ venteareal for alle aktuelle

Fremkommelighet | trafikantgrupper. Effektiv flyt i av- og pastigning for reisende.

Sikkerhet Forhold rundt ferjekaien og inn-utkjgring fra denne som gir minst mulig risiko
for uhell og skader pa myke trafikanter / andre trafikanter

Det er registrert store utfordringer( stgrrelsesorden 80 mill) knyttet til vedlikeholdsetterslep (forfall)
og behov for oppgradering pa fergekai

Vedlikeholdsutfordringer pa fergekaier i Sgr-Trgndelag

Navn Vegnr Forfall og
oppgradering

Brekstad ferjekai FV 710 Hok A

Flakk Fergeleie FV 715 | ***

Rérvik Ferjeleie FV 715 ol

Valset Ferjeleie FV 710 Hkx

Vernes fergekai FV 277 *

Garten ferjekai FV 242 *

Storfosna ferjekai FV 242 *

Leksa fergekai FV 277 *

Kilde: Statens vegvesen, Region Midt Kartlegging av forfall pa fylkesvegnettet nov 2012

Antall * indikerer relativ beregnet kostnadsklasse. De fire gverste er klart hgyest.

> Heringsinnspill: Utfordringer knyttet til fergekaier, spesielt sett fra reisende. Utfordringer sett
fra transportgr og infrastruktursiden vil systematiseres videre av AtB/SVV.
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Sykkelveg og gangveg
Sykkelveg
Mmal Pnsket situasjon

Tilgjengelighet
Fremkommelighet

Jevnt veidekke med tilstrekkelig veigrep sommer og vinter, tilstrekkelig bredde
Sammenhengende traséer med minst mulig avbrudd og hindringer

Sikkerhet

Trasé som gir mest mulig beskyttelse(adskillelse) mot kjgrende, og minst
mulig risiko for uhell og skader pa myke trafikanter

En utfordring vil vaere a fa til en bedre vinterdrifting, spesielt i Trondheim. Darlige forhold for
syklister og gaende trekker pa vinterstid trekker disse gruppene mot kollektiv, og det er ikke den
primaere malgruppen for kollektiv. Kollektiv i rush pa vinterstid er dessuten naer sitt maks tak.

> Hgringsinnspill: Utfordringer knyttet til eksisterende sykkelveger.

> Hgringsinnspill: Behov for nye sykkelveger

Gangveg

mal

@nsket situasjon

Tilgjengelighet
Fremkommelighet

Jevnt dekke med tilstrekkelig veigrep sommer og vinter

Sikkerhet

Trasé som gir mest mulig beskyttelse(adskillelse) mot kjgrende og syklister

> Hegringsinnspill: Utfordringer knyttet til eksisterende gangveger

> Hegringsinnspill: Behov for nye gangveger
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Side 33

STFK har ansvar for all busstrafikk i Trondheim, for regionruter mellom omegnskommuner og

Trondheim og for lokalt busstilbud i omegnskommuner.

Det lokale busstilbudet i omegnskommuner er i stor grad samkjgrt med skoleskyss, som er en

lovpalagt oppgave.
STFK har ogsa ansvar for TT transport i hele fylket.

STFK har videre ansvar for 5 hurtigbatsamband.

Det har ogsa lgyvemyndighet for taxikjgring (kvantitativt regulert), og for all transportvirksomhet i

naering som drives fra fylket (kvalitative kriterier)

Mmal Pnsket situasjon

Tilgjengelighet Adgang til kollektivtiloudet for de trafikantgrupper som har behov

Fremkommelighet | Tilstrekkelig frekvens, fremfgringstid og komfort.

Sikkerhet Materiell og forhold som gir minst mulig risiko for skader og uhell. Dette er

spesielt videre

handtert i transportforskrifter og anbudsdokumenter, og vurderes ikke
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Busstilbud Trondheim

Stamruter 2013

Mal versus tilbud hgsten 2013. Intervall i minutter mellom hver avgang.

Man-fre Lor Sgn Kap.

Rute | Type rush | dag | kveld | dag | kveld | dag | Strekning i rush
Mal 10 20 30 20 |30 30

6 R13 10 10 |30 30 |30 30 Vaeretrga-Munkegata-Romolslia vv liten
7 R13 10 20 |30 30 |30 30 Vikasen/Reppe-Munkegata-Flatasen vv liten
4 R13 10 15 30 15 | 30 30 Lade-Munkegata-Kolstad/Heimdal vv liten
5 R13 10 10 15 15 15 30 Lohove-Dronningens-Buenget vv liten
8 R13 10 15 30 15 | 30 30 Steinasen-Dronningens gata - Stavset vv liten
9 R13 10 15 30 20 |30 30 Dragvoll-Munkegata-Kattem-Lundasen liten
46 R13 10 10 30 15 30 30 Pirbadet-sentrum-Sandmoen vv liten
Kilde: AtB

Mal fastsatt av AtB (blamerket linje). Grgnne felt markerer tiloud som er bedre enn mal
Generelle utfordringer:

e Ledig kapasitet i rush er liten, spesielt oktober- mars. | del 2 vil det fremmes tiltak for 8 mgte en
forventet og malsatt etterspgrselsgkning pa kort og lengre sikt.

e Fremkommelighet irush. (kjgretid, punktlighet). |del 2 vil det fremmes tiltak for a holde
rutetider i rush

> Hgringsinnspill: Kommentarer knyttet til fremkommelighet i rutetiloudet som etableres fra

2013. Behov for justeringer

Kollektivbuen 2013

Mal versus tilbud som etableres hgsten 2013. Intervall i minutter mellom hver avgang.

Man-fre Lor Sgn Kap.
Rute Type rush | dag | kveld | dag | kveld | dag | Strekning irush
X Mal 3 5 5 5 5 5
Alle ruter /busser R13 1 3 2 45 6,75 | 7,5 |HIp.Buranretn.sentrum liten
Alle ruter /busser R13 05 1,33 5 1,62 2,32 | 2,62 | Hlp.Prinsen Kino liten
retn.sentrum

Kilde: AtB

Mal fastsatt av AtB (blamerket linje). Grgnne felt markerer tiloud som er bedre enn mal . Gule felt
markerer tilbud som er darligere enn mal

Antall minutter pr avgang er her beregnet som antall busser pr time/ 60 min
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@vrige byruter 2013

Mal versus tilbud som etableres hgsten 2013. Intervall i minutter mellom hver avgang.

Man-fre Lor Sgn Kap.
Rute | Type rush | dag | kveld | dag | kveld | dag | Strekning i rush
Mal 20 |30 |30 30 |60 60

3 R13 15 30 |30 30 |30 30 lade - Munkegata-Sjetnmarka, vv liten

18 R13 15 30 |30 30 |60 60 Vikdsen/Jonsvatnet-Dronningens gate- liten
Havstad vv

19 R13 15 30 30 30 |60 60 Pirbadet-sentrum-Sandmoen vv liten

11 R13 30 60 | 60 60 |60 60 Trondheim-Trollhaugen vv +25%

16 R13 30 70 70 70 |70 Sandmoen-Omkjgringsvegen-Ranheim vv, | +50%
ingen avg.sgndager

22 R13 15 30 30 30 |60 60 Tyholt-Munkegata-Othilienborg/Vestlia v | +25%

24 R13 30 30 Jonsvatnet 2 avg/timen i rushperioden +25%

0623-0653/1527-1712 fra Solbakken
skole. Pa dagtid 2 avg/timen fra 1127-
1157 fra Solbakken skole og 1142-1212
fra Kuset. Alt fra man-fre.

36% | R13 10 30 |60 30 |60 60 Dronningens gate - Brundalen - liten
Stokkhaugen vv,

37 R13 30 60 |60 60 |60 60 Vikhammerasen-Munkegate vv liten
44 R13 30 90 |90 90 |90 90 Munkegata-Vestre Rosten vv +25%
a7 R13 15 60 | 60 60 |60 60 Munkegata-Klaebu vv liten
54 R13 30 60 |80 80 |80 80 Trondheim-Bratsberg vv +25%
55 R13 15 30 |30 30 |30 30 Munkegata-Rate vv liten
60 |R13 15 30 30 30 |30 60 | Trondheim-Valentinlyst +25%
63 R13 15 30 |60 30 |60 60 Singsaker-Dronningens gate-llsvika +25%
66* | R13 10 15 |30 30 |60 60 Munkegata-Stokkanhaugen liten
Kilde: AtB

* kjgres med tre leddvogner irush

Mal fastsatt av AtB (blamerket linje). Grgnne felt markerer tiloud som er bedre enn mal. Gule felt
markerer felter som er darlige enn mal

> Hegringsinnspill: Kommentarer knyttet til fremkommeligheti rutetilbudet som etableres fra
2013. Behov for justeringer
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@vrige tilbud 2013

Mal versus tilbud som etableres hgsten 2013. Intervall i minutter mellom hver avgang.

Man-fre Lor Sgn Kap.
Rute | Type rush | dag | kveld | dag | kveld | dag | Strekning i rush
X Mal 60 120 | 120 120 | 120 120
43 R13 60 60 120 120 | 120 120 | Okstad-Ringval via Heimdal vv +25%
71 R13 60 |120|120 120 | 120 180 | Heimdal-Spongdal vv +25%
73 R13 150 Heimdal-Spongdal vv +25%
75 R13 60 |120|120 120 | 120 120 | Trondheim-Spongdal vv, mellom +25%
kl.0710-0740 i rush er frekvensen 2
avg. | timen
76 R13 60 |240 | * e & Munkegata-Spongdal vv, * kun en avg. | +25%
Fra Trondheim til Rye man-fre kl.2345,
samme lgrd og sgndag
82 R13 22 Dronningens gate - Byasen-Flataen- liten
Kolstad-Heimdal-Tiller

Kilde: AtB

Mal fastsatt av AtB (blamerket linje). Grgnne felt markerer tiloud som er bedre enn mal. Gule felt
markerer felter som er darlige enn mal

> Hgringsinnspill: Kommentarer knyttet til fremkommeligheti rutetilbudet som etableres fra

2013. Behov for justeringer

Fritidsruter 2013

Mal versus tilbud som etableres hgsten 2013. Intervall i minutter mellom hver avgang.

Man-fre Lor Sgn Kap.
Rute | Type rush | dag | kveld | dag | kveld | dag | Strekning i rush
10 R13 * * * 60 30 Dronningens gate - Skistua vv* 2 liten

avg.mellom kl.09-kl.16 man-fre, lgr 1 avg i
timen mellom kl.0950-1655 Igr, pa
sgndager to avganger i timen mellom
kl.0950-1615

67 R13 100 Bergheim-Moholt-Persaunet-Leangen- +50%
Hasselbakken-City Syd-Dronningens gata-
vv i tidsrommet k.1020-1245

Kilde: AtB

Disse rutene er spesialtilpasset, og det relateres ikke til noen generelle mal her

> Hgringsinnspill: Kommentarer knyttet til fremkommeligheti rutetilbudet som etableres fra
2013. Behov for justeringer
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Spesielle arbeidsruter 2013
Mal versus tilbud som etableres hgsten 2013. Intervall i minutter mellom hver avgang.
Man-fre Lor Sgn Kap.
Rute Type rush | dag | kveld | dag | kveld | dag | Strekning i rush
15 R13 60 Migosenteret - Lade Alle 80, kun man-fre i rush +25%
80 R13 60 Veeretrga-Jakobsli-Sandmoen-Industriv. Man-fre +25%
88 R13 125 | Sandmoen-Tiller-Fossegrenda-Risvollan-Nardo- +25%
St.Olav-Sentrum- lla vv
89 R13 125 | Skytterbanen-Lundasen-Kattem-Byasen- +25%
Dronningens gate-St.Olav vv
90 R13 60 Lundasen-Kattem-Kolstad-Tunga-Lade vv +25%
91 R13 * * * Tempe-Lundasen-Kattem-Heimdal-Flatdsen- +25%
Byasen-Dronningens gate - Tiller, arbeidsrute som
starter kl.0435
92 R13 * * * Flatasen-Kolstad-Heimdal-Tiller-Dronningens +25%
gate, arbeidsrute som starter kl.0445
93 R13 * * * Vikdsen-Ranheimsveien-Lade-Dronningens gate- | +25%
Sluppen, arbeidsrute som starter kl.0450
94 R13 * * *Valentinlyst-Jakobsli-Steinan-Risvollan-Sluppen- +25%
Dronningens gate-Lade, arbeidsrute som starter
k1.0450
95 R13 * *Flatasen-Kolstad-Dragvoll-Brundalen vv, +25%
arbeidsrute som har en avg. KI.O705 med retur
kl.1554
96 R13 * *Sandmoen-Tiller-Fossegrenda-Tverregga-Blakli- liten
Dragvoll-Brundalen vv, arbeidsrute som har en avg.
KI.0707 med retur kl.1559
97 R13 * * *Skytterbanen-Lundasen-Kattem-Heimdal-Rosten- | liten
Sluppen-Dragvoll-Brundalen, arbeidsrute som har
en avg. KI.0705
98 R13 * *Flakk-Trolla-lla-Munkegata-Sveberg vv, liten
arbeidsrute som har en avg. KI.0555 med retur
kl.1555
391 R13 * *Brekkasen-Melhus-Tiller-Lade vv, arbeidsrute som | +50%

har en avg. KI.O705 med retur kl.1605

Disse rutene er spesialtilpasset, og det relateres ikke til noen generelle mal her

> Hgringsinnspill: Kommentarer knyttet til fremkommelighet i rutetiloudet som etableres fra

2013. Behov for justeringer
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Trikk Trondheim

Trondheim har en trikkerute.

Rutetabell pr 01.12.2012 (tilsvarende frekvenser i motsatt retning)

Lian - St. Olavs gt.

TIf.: 958 60 886  www.graakallbanen.no

Dag/time 05 06 O7 O ©@ 10 41 1* 13 14 15 16 17 18 18 B M 22 I O
Mandag §7 12 12 12 12 1F 12 1F 12 17 12 12 1 12 12 12 1F 12 12
- Fredag 27 37 I X 27 O W O 17 OIF I 17T A2 4T A2 43 42 42
47 42 42 43 42 42 A3 42 42 42 42 AF
57 57 57 57 57 57 57 57 57 57 57 57
Lardag 12 1 12 12 12 12 12 17 12 12 1r 12 12 12 1* 12 13
42 1 7 3T 7 ¥ IT 27 IF 17 A2 AT A3 43 42 42
42 42 42 42 42 42 42 42 42
57 57 &7 57 57 &7 &7 57 &7
Sgndag 12 12 12 12 12 12 12 12 1F 12 12 12 12 12 12
42 42 42 42 42 42 47 42 42 42 42 42 42 42 42
MNattrikk - natt til lerdag og natt til sendag: BOREAL
00:42, 01:42 og 02:42 ' TRANSPORT

> Hgringsinnspill: Kommentarer knyttet til trikketilbud.
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Fra omegnskommuner til Trondheim (pendleravstand)

Hovedruter 2013

Mal versus tilbud som etableres hgsten 2013. Intervall i minutter mellom hver avgang.

Man-fre Lor Sgn Kommentar Kap.
Rute |Kommune |Type |rush  dag kveld | dag kveld | dag kveld i rush
X X Mal 20 |60 60 60 60 60 60
37 Malvik R13 30 60 60 Vikhammerasen-Munkegata vv, se liten
Trd-frekvens
301 Malvik R13 20 | 120 60 60 60 60 60 Hommelvik-Trondheim-Melhus liten
47 Klaebu R13 15 |60 60 60 60 60 60 Klaebu-Trondheim vv liten
Skaun R13 30 Skaun-Bgrsa-Trondheim vv liten
301 Melhus R13 10 60 30 60 60 60 60 Melhus-Trondheim vv liten
310 Stjgrdal R13 20 |60 60 60 60 120 120 Stjgrdal-Trondheim via Motorvei- liten
Fanrem
310 Orkdal R13 10 60 60 60 60 120 120 Fanrem-Trondheim - Stjgrdal via
motorvei E6
340 Gauldal R13 30 |90 60 120 150 120 150 (Rgros)-Stgren-Trondheim vv liten
410 Orkanger R13 30 |60 60 60 120 enkelt | 180 Trondheim-Orkanger via Fv810 liten
410 Orkanger R13 30 |60 60 60 120 enkelt | 180 Orkanger-Trondeim via Fv810 liten
450 Rissa R13 20 | Enkelt | 120 Enkelt | enkelt | enkelt | enkelt | Tr.heim-Stats via Rissa - (Rakvag) +25%
450 Rissa R13 60 | Enkelt | Enkelt | Enkelt | enkelt | enkelt | enkelt | (Rakvag) - Rissa - Trondheim +25%
Kilde: AtB

Generelle utfordringer (som for stamruter i Trondheim):

e Ledig kapasitet i rush er liten, spesielt oktober- mars. | del 2 vil det fremmes tiltak for 3 mgte en
forventet og malsatt etterspgrselsgkning pa kort og lengre sikt.

e Fremkommelighet irush. (kjgretid, punktlighet). |del 2 vil det fremmes tiltak for a holde
rutetider i rush

> Hgringsinnspill: Kommentarer knyttet til fremkommelighet i rutetilbudet som etableres fra
2013. Behov for justeringer
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@vrige ruter 2013

Side 40

Mal versus tilbud som etableres hgsten 2013. Intervall i minutter mellom hver avgang.

Man-fre Lor Sgn Kommentar Kap.

Rute | Kommune |Type |rush |dag kveld | dag kveld | dag kveld i rush

X X Mal 30 60 60 * * * *

320 Hitra R13 Enkelt | Enkelt | Enkelt | Enkelt 165 Hitra/Frgya-Orkanger-Trondheim +25%
w

330 Selbu R13 45 Enkelt | 180 Enkelt | enkelt | enkelt | enkelt | (Tydal)-Selbu-Stjgrdal-Trondheim | +25%
fra Selbu

330 Selbu R13 45 Enkelt | enkelt | enkelt | enkelt | Trondheim-Stjgrdal-Selbu-Tydal fra | +25%
Tr.h

470 Orkanger R13 Enkelt Trondheim-Orkanger-(Kyrks.gra)- | +25%
(Aure)

470 Orkanger R13 75 Enkelt | Enkelt enkelt | enkelt | (Aure)-(Kyrk.gra)-Orkanger-Tr.heim | +25%

350 Rissa R13 Enkelt Enkelt enkelt | Tr.heim-Statsb via Rissa - (Osen) +25%

350 Rissa R13 Enkelt Enkelt enkelt | (Osen)-Statsb via Rissa - Tr.heim +25%

Kilde: AtB

Det er ikke etablert spesielle mal for Igrdag og sgndag

> Hegringsinnspill: Kommentarer knyttet til fremkommeligheti rutetilbudet som etableres fra

2013. Behov for justeringer
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Hurtigbat

Frgya- @yrekken fra 2014

Rutetider som ligger til grunn i nytt hurtigbatanbud fra 1.1.2014

Batruter Froya - @yrekken - Tirsdag

&/ 8/ 54

0930 [ 1005] 1045 | 1100] 1145] 1215
1115
[i230] | 11310/

1330

1600
| [1510] [ 15501 1630 | 16401 1725] | 1755] videre tl liggekai
[ ] [ ]

= Busskorrespondanse
I - Kombibatbat
= Ferje
B = korrespondanse med Helsebussen

a = anlep hvis passasjerer til stedet

Tilbudet varierer noe gjennom uken, det er her valgt tirsdag for a illustrerere tiloudet

Ovenstdende rutetilbud er gjenstand for tilpasninger

> Hgringsinnspill: Kommentarer knyttet til fremkommelighet i rutetiloudet som etableres fra
2014. Behov for justeringer
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Bygderuten i Osen 2014

Rutetider som ligger til grunn i nytt hurtigbatanbud fra 1.1.2014

Vedlegg 2.2 v2 Bygderuten i Osen

3| W24 1] 13 5 6
Sandviksberget | 003¢ | 0800 | 1200¢| 1230c | T610b | T840g| 7545 [2025¢| 1200 |1

Ramsgyaunet X X X
Vingsand x | 1240 2040c| 1215
Satervik 0G50 | 0830 | 1225 | 1300 | 1600 [2000g| 1505 | 2055 | 1230 | 1555 |
Vingsand x |1610d
Ramsgyaunet

Sandviksberget | 0710 | 0850 | 1245d1325d| 1650 | 2020 | 1630 | 2115 | 1255 | 1620

Sandwikse. | 0710 | 1245 | 14201 | 1420] q[1/30b) ¢

Bussakar 1815 [1945¢c 1700d
Ramsay X X X X X

Hepsgy 1255 1430 x X X X X 1305}1630 X
Sljarviry 8730 | 1910 [1325hq 1345 | 7730 2045|1800 | 2000|2140} 1005 [1320

Hepsay 0745 X X 730
Ramsay X b4
Ramsayaunat X X
Sandviksd I07553|1330d 1510f | 1505] 1800 | 2110 2025¢)2200] 1030 [1345 1800 {2120
x. Anlgpes hvis pass.

a.Korr med buss til Namsos/Steinkjer b. korr. Med buss fra Namsos og Steinkjer torsdag.

¢, Korr. Med buss fra Trondheim d. Kerr med buss til Trondhzim

e.Bestill ngstur, innen kl.2200 kvelden for. f. Ekstratur som felaer skolzrute i Osen kommune

g. Bestillingstur, innen kl.1800 samme dag

Ovenstdende rutetilbud er gjenstand for tilpasninger

> Hgringsinnspill: Kommentarer knyttet til fremkommeligheti rutetilbudet som etableres fra
2014. Behov for justeringer
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Trondheim- Vanvikan 2014

Rutetider som ligger til grunn i nytt hurtigbatanbud fra 1.1.2014.

Vedlegg 2.3a - Anbud Sjg 2014
Pakke 3 - Trondheim - Vanvikan

Vedlegg 2.3a - Anbud Sjg 2014
Pakke 3 - Vanvikan - Trondheim

Ovenstaende rutetilbud er gjenstand for tilpasninger

> Hgringsinnspill: Kommentarer knyttet til fremkommelighet i rutetiloudet som etableres fra
2014. Behov for justeringer
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Trondheim- Brekstad- Kristiansund 2014

Rutetider som ligger til grunn i nytt hurtigbatanbud fra 1.1.2014

Vedlegg 2.3b - Anbud 5jg 2014 v 1.5

Pakke 3 - Mandag - Torsdag

& > £ o & S b s S b > &
Nl o & 2 & & & & & o
«"‘b \9‘5# @*ﬁ 0@‘5’ &4 &‘?@# & E *_{\&‘f & ¢°§‘} &S tfb& & G‘eﬁ' -F‘# °°$# «“’&

= Pendlerrute
= Kystekspressen
= Kystekspressen

C = Signalanigp
b = Busskorrespondanse

Ovenstaende rutetilbud er gjenstand for tilpasninger

> Hgringsinnspill: Kommentarer knyttet til fremkommelighet i rutetiloudet som etableres fra
2014. Behov for justeringer
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Skoleskyss/ lokalt busstilbud i distriktene

| skyssreglementet er det kriterier for nar en har rett til skyss, men i liten grad for hvilken standard
denne tjenesten skal ha. Det er en apning for at elever ved VGS kan fa godtgjort privat skyss om
ventetid eller reisetid kollektivt blir urimelig lang.

| VGS er STFK ansvarlig for tilbudet innen opplaeringslovens rammer. | grunnskole er kommunen
ansvarlig, og har FM som klageinstans

75% av busstilbudet i distriktene er skoleskyss. Disse skal i prinsippet vaere faste ruter, som ogsa
andre enn skoleelever kan ta.

Skoleskysstrafikken kan i praksis variere, for eksempel ved at bussen bare kjgrer sa langt som siste
elev skal, eller at en elev som skal pa SFO (og derfor kjgrer med andre) ikke hentes om morgenen.

Skoleskysstilbudet bgr evalueres arlig, og ta hgyde for endringer i bosetting og skolestruktur. AtB tar
for fgrste gang over skoleskyssadministrasjonen fra hgsten 2013

Generelle utfordringer:

e Det lovbestemte skysstilbudet er knyttet til avstand/ reisetid fra skole. Ved et politisk vedtak ble
det ogsa tatt inn at trafikkfarlig skolevei skulle veere et kriterium. Dette har i praksis vist seg
utfordrende 3a handtere, og medfgrt ganske tung saksbehandling. Det er en utfordring 3
presisere entydige regler ved revisjon av skyssreglementet.

> Hgringsinnspill: Kommentarer knyttet til dagens skoleskyss/ lokalt busstilbud . Behov for
justeringer

Bestillertransport.

Bestillertransport er en maxitaxi som gar etter et fastsatt rutemegnster/frekvens, men med mulighet
til & avvike (hente/bringe) innen en viss avstand fra ruta.

Politisk agenda har vedtatt at bestillertransport skal giennomfgres i hele fylket. Videre
giennomfgring avventer evaluering av prgveprosjekt i Oppdal/Rennebu (foreld ultimo november
2012) og resultater fra et femarig mindre prgveprosjekt pa Sula (Gasgya). Prgveprosjektene er
finansiert med KID —midler (Kollektivtransport | Distriktene).

Bestillertransport er omtalt bade i NTP og RTP. Enighet blant fylkene i Midt-Norge om at de vil sgke
samordning av bestillertransporten, og da sammen med transportkontoret i Helse Midt som
koordinerer syketransporten i regionen.

Generell utfordring: Etablere et konkret og direkte prosjekt for a realiere potensialet i midt-norsk
samordning mellom bestillertransport/syketransport

> Hgringsinnspill: Kommentarer knyttet til bestillertransport .

Ser-Trendelag fylkeskommune 2012
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TT transport.

Det er ikke noe lovbestemt krav knyttet til dette. STFKs har et tiloud omtrent pa pa linje med eller
kanskje litt under snittet i resten av landet.

Eksempelvis har gruppe 1 (gaende funksjonshemmede) 16 turer i aret. Det betales egenandel.
Antall reiser siste 12 mndr. pr 1.11.2012 var 96.000, hvorav 36.000 i gruppe 1

Generell utfordring: Se pa muligheter for 3 samordne TT-tilbudet med buss i i byomrader der det er
reelt og universelt utformet kollektivtilbud.

> Hgringsinnspill: Kommentarer knyttet til dagens TT-transport. Behov for endringer .

Ser-Trendelag fylkeskommune 2012
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STFKs utfordringer overfor ANDRE AKT@ARER i regionen
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Fly/ flyplasser

Utenom flytilbudet fra Vaernes, er det flyplasser pa Rgros og @rland. Fylkeskommunen har bistatt
Rgros med a fa et bedre flytilbud, gjennom nytt anbud. @rland er i dag en kommunalt eid flyplass,
der STFK og @rland kommune gir bidrag til drift av flyplass og flyrute. Flytilbudet i dag er et 19 seters
fly som gar tirsdag- fredag til Oslo 06.15 med retur 18.00 fra Oslo. | tillegg er det en weekendrute
fredag til Oslo, med retur sgndag fra Oslo

Gjennom nytt hurtigbattilbud fra Fillan til Brekstad fra 2014 far Hitra en mulighet til & na tidlig fly til
Oslo. (Dette betinger at dagens fly starter noe senere)

> Det er gnske om & fa @rland inn pa det regionale rutenettet, som som betyr at staten kjgper
flytilbud. Fylkeskommunen bistar @rland kommune i dialog mot departementet

> Det gnskes et bedre tilbud enn i dag, for eksempel et tilsvarende tilbud som i dag fra Oslo til
@rland. STFK bistar med & finansiere en utredning om kommersiell drift.

Tog og jernbane

NSB drifter et godt tilbud pa Trgnderbanen og region/ekspresstog. Det er dialog om samordning av
rutetilbud. STFK gir innspill til togtilbud, bla et pnske om a forlenge Trgnderbanen (timestilbudet) til
Heimdal/Melhus. | dag gar det til Lerkendal.

> Elektrifisering av Trgnderbanen og Merdkerbanen. STFK har finansiert en planlegging av dette.
STFK har ogsa opprettet et selskap som arbeider for fortgang i denne saken -som har statt hgyt
pa prioriteringslista til Trgndelag i svaert mange ar

> Det er gnskelig at kollektivreisende kan ha samme billettsystem pa tog og buss. | dag er ikke
dette mulig. STFK tar initiativ til at fylkeskommunen /AtB overtar inntektsansvaret for tog, mot
at det refunderes billettinntekter til NSB.

> Full samordning av rutetilbud. STFK arbeider pa sikt for at man far innkjgpsansvar for
togtjenester, pa linje med det innkjgpsansvar man i dag har for buss gjennom anbud. Dette vil gi
full samordning, og én aktgr som har ansvar for regionalt kollektivtilbud

Ser-Trendelag fylkeskommune 2012
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Havn

Det er en nasjonal strategi a fa til en gkt overfgring av gods fra vei til sjs. Faktisk overfgring av gods
fra vei til sj@ skjer ikke pa et overordnet niva, men i dialog med vareeierne.

Trondheim havn har derfor startet en kartlegging av overfgringspotensial hos sma og store vareeiere
i Trgndelag. Nar dette arbeidet er ferdigstilt vil man ha en oversikt hvor man kan arbeide konkret
med godsoverfgring i samarbeid med den enkelte vareeier

> STFK kan bista havneselskapene i Sgr-Trgndelag med a etablere en utpekt havn (nasjonal status).

> Utover dette kan STFK samarbeide med de enkelte havner og felles havneselskap om konkrete
prosjekter rettet mot a8 implementere den nasjonale strategien.

Godsterminal/ logistikknutepunkt

Gjennom en konseptvalgutredning har Jernbaneverket vurdert mulige alternativer til organisering og
lokalisering av en ny godsterminal. Anbefalingen fra Jernbaneverket er videre planlegging av en
«innlandsterminal» sgr for Trondheim sentrum. Anbefalingen er lagt til grunn i samferdselsetatenes
forslag til NTP- 2014-2013

Gitt effektive transportlgsninger mellom terminal og havn, samtidig som disse har integrerte IKT
systemer for drift, forutsettes det at delt-sgr-Igsning kan driftes som en integrert Igsning (funksjonelt
logistikknutepunkt).

Med utgangspunkt i dagens infrastruktur ma eventuell samlokalisering av bane og havn skje gst for
Trondheim. Men strekningen mellom Trondheim og Stjgrdal er bebodd og innehar betydelige
naturverdier

> STFK kan fglge utviklingen, ta initiativer og bista parter etter behov.

Riksveger

Staten har ansvar for 333 km riksveger med 100 bruer og 17 tunneller . E6 er den lengste av disse,
med en lengde pa 220 km fra fylkesgrense i nord til Sgr. Det er ingen fergesamband pa riksvegene i
Ser-Trgndelag.

> Holde et kontinuerlig trykk pa behov for utbedring av E6 Sgr, som har veert et like hgyt prioritert
prosjekt som Elbanen.

Ser-Trendelag fylkeskommune 2012
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